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Oz

Cumhuriyet Dénemi Tiirk Hava Harp Sanayinin temelleri Osmanli Imparatorlugu
donemine dayanmaktadir. Osmanli sanayii ve genelde biitiin diinyada sanayi 17.
ylizyilda baslayan sanayi devrimi ile gelismistir. Havacilik bu gelismeden etkilenmis
hatta bu gelismelerin sonucu olarak meydana gelmistir. Cumhuriyet Doneminde
havacilik sanayinin kurulmasinda en etkili isimler devleti idare eden kisilerdir. Mustafa
Kemal Pasa da “Istikbal Goklerdedir” diyerek havaciligin énemine vurgu yapmistir.
Tiirkiye Cumhuriyeti tarihinde, havacilik sanayini devletin girisimleri ve kisilerin
girisimleri olarak iki temel baslikta incelemek miimkiindiir. Devletin girisimleri olarak
TOMTAS, Kayseri Tayyare Fabrikasi, Tiirk Hava Kurumu Fabrikalar ve Tiirkiye Ugak
Sanayii (TUSAS)'dir. Ozel girisimleri ise Nuri Killigil, Nuri Demirag, Sakir Ziimre,
Vecihi Hiirkus ve Selahattin Alan'in ¢alismalaridir. Tiirkiye 1952 yilinda NATO {iyesi
olmus ve Tiirk Ordusu tamamen modernize edilmistir. Ancak bu dénemde yerli harp
sanayii ihmal edilmistir. Dolayisiyla ordunun disariya bagimliligi artmistir. Kibris
Meselesi ile birlikte Milli Harp Sanayinin 6nemi ortaya ¢ikmistir. Tiirkiye tekrar basta
hava harp sanayi olmak iizere hemen her alanda milli harp sanayini giiclendirmeye
calismis ve onemli tedbirler almistir.20. yiizyilin baslarinda Tiirkler bir imparatorluk
kaybetmistir. Diger taraftan ayni ylizyilda yeni bir devlet kurulmus ve kurulan bu
devlet modern diinyanin 6nemli bir iiyesi olmustur. 21. Yiizyil ise kurulan modern
devletin biitiin diinyada hemen her alanda lider bir iilke olmasi i¢in bir¢ok firsatlara

sahiptir.

Anahtar Kelimeler: Havacilik, Harp Sanayi, Hava Endiistrisi, Osmanli Havaciligy,

Balon.

Abstract

The foundations of the Turkish Air War Industry History in the Republican Period are
based on the Ottoman Empire period. Since the industry is the result of a technological
development, the basis of all developments today is based on historical developments.
Ottoman industry, and industry in general all over the world, developed with the
industrial revolution that started in the 17th century. Aviation was affected by this
development and even emerged as a result of these developments. The most influential
figures in the establishment of the aviation industry in the Republican Period were the
people who administered the state. Especially Mustafa Kemal Pasha's "The Future is in
the Skies." determination is still valid. In the history of the Republic of Turkey, it is
possible to examine the aviation industry under two main headings as the initiatives of
the state and the initiatives of individuals. TOMTAS, Kayseri Aircraft Factory, Turkish
Aeronautical Association Factories and Turkish Aircraft Industry (TUSAS) are

government initiatives. Private initiatives are the works of Nuri Killigil, Nuri Demirag,
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SakirZiimre, VecihiHiirkus and Selahattin Alan.Turkey became a NATO member in
1952 and the Turkish Army was completely modernized. However, in this period, the
domestic war industry was neglected. Therefore, the foreign dependency of the army
has increased. With the Cyprus Issue, the importance of the National War Industry has
emerged. Again, Turkey has tried to strengthen the national war industry in almost
every field, especially the air war industry, and has taken important measures.At the
beginning of the 20th century, the Turks lost an empire. On the other hand, a new state
was established in the same century and this state became an important member of the
modern world. The 21st century, on the other hand, has many opportunities for the
established modern state to become a leading country in almost every field all over the

world.

Key Words: Aviation, War Industry, Air Industry, Ottoman Aviation, ballon

Girig!

Tarihin en eski zamanlarindan beri, insanlarin ugan yaratiklara bakarak onlar
gibi ugmaya 6zendiklerinin tarihinin insanlhigin tarihi kadar eski oldugu genel bir
kabuldiir. Ne var ki, ¢ok eski uygarliklar hakkinda giiniimiize fazla bir miras
ulasamadigindan bunun delili pek miimkiin degildir. O uygarliklarda insanlarin
makine yaparak veya kanat takarak u¢mak istedikleri kabul edilmektedir. Tarihin
eski uygarliklarindan Cin ve Misir'da u¢gmaya yonelik ¢abalara dair bilgilere
ulasilmistir. Plandr benzeri araclar yaptiklari bilinmektedir. Daha eski efsanelerde
ise kanath ilahlar, hayal mahsulii sihirli vasitalar, ucan varliklara gektirilerek
gokytiziinde dolastiklarindan bahsedilmektedir.? XVII. ytizyildan itibaren kismen
emeksiz sermayeye ulasan Bati1 diinyasinda biiyiik gelismeler yasanmis ve AR-
GE'ye biiylik yatirimlar yapilmistir. Gelismede dokuma sanayi basat rolii
oynamigtir. Insanin bedeni giiciiniin yerini alan buhar giicii makinelesmeyi
baslatmistir.? Osmanli toplumu bu dénemde benzeri aksiyonlarin disinda ve daha
satabil kalmistir. Devletin doneme gore maruz kaldig1 sorunlar1 padisahlar dahil

bir kesim anlamis olmakla birlikte biiyiik bir imparatorlugun biinyesinde

Bu ¢alisma agirlikli olarak yazarin yiiksek lisans, doktora tezleri ve bu tezlerden {iretilen muhtelif
makalelerden yararlanilarak hazirlanmistir.

2 Yavuz Kansu-Sermet Sensoz-Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hv.K.K.Iig1 Hv. Bsm.
ve Nes. Md.liigii, Ankara, 2006, 5.10-15.

SPrasannan Parthasarathi, Avrupa Zenginlesirken Asya neden Yoksul Diistii? Kiiresel Ekonomik
Ayrisma, (Cev.: Oktem Kalaycioglu), Tiirkiye i§ Bankas: Yayinlar, 2. Baski, Istanbul, 2019, s.167-171;
Halil inalcik, Rénesans Avrupas: Tiirkiye'nin Bati Medeniyeti ile Ozdeslesme Siireci, Tiirkiye Is
Bankas: Kiiltiir Yayinlari, 4. Basim, Istanbul, 2013, 5.33-36,127-139.
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doniisiim gergeklestirmek miimkiin olmamaistir. Bu durumun demografik, teknik,
sosyal, politik, siyasi, kiiltiirel, iktisadi ve askeri alanlar basta olmak iizere pek ¢ok
yonii vardir.* Bununla birlikte Osmanl kanserin varligini teshis etmis lakin tiirtinii
teshis konusunda yeterli bir ilerleme saglanamamistir.> 1570 yilinda gerceklesen
Inebaht: (Lepanto) Deniz Savasmin analizi aradaki teknik farkin yani sira
yenilikleri gostermesi bakimindan onemli isaretler vermektedir. Diger taraftan
konu sadece teknik bir sorunun c¢ok daha oOtesindedir. Osmanli harp
uygulamalariin yiizyillar iginde halen ayni kaldiginin 6zellikle muhasimlar
tarafindan tespiti 6nemliydi ve bu durum Tiirklerin aleyhine bir gelismeydi.® Bu
yoniiyle havaciligin dogusunu teknolojik gelismelerden ayr1 diisiinmek miimkiin
degildir.

Batili bir arastirmaci, Tiirkiye’de 1700'ler sonrasi gelismeleri, Batmnin
gliclenmesini saglayan durumun “sirlari’’na sahip olmak igin ¢abaladiklarini
belirtmektedir. Arastirmaciya gore Batili iilkelerin ileri gelenleri Dogulularin
kendilerine benzemeye calistiklarin1 diisiinmektedirler. Dogulu yoneticiler ise

gercekte, “Batililar gibi giiclii olmak” istemektedir.

Havacilik balon ¢aginda oldugu gibi ucak caginda da kisa zamanda bir cazibe
merkezi olmus, insanlarin dikkat nazarlarini iizerinde toplamistir. Sportif amagl
ilk cabalardan sonra askeri amacla kullanilmasi da oldukga erken bir zamana
rastlar. Gliniimiize dogru yaklastikca havaciligin yiiksek mesafelere yonelen
gelismesi siiratle devam ederken, yeni sorunlar ve uzlasi bekleyen konular artmaya
devam etmektedir. Havacilik ve Uzay, insanliga sundugu sinirsiz faydalar yaninda
giiniimiize kadar karsilasilmayan yeni giivenlik anlayis ve endigelerini de

beraberinde getirmistir.

Havacilik son yarim yiizyil icinde Gk Vatan'in korunmasi ve savunulmasi
daha da onemli ve hayati bir konu olarak one ¢ikmustir. Biitiin {ilkeler bu alana
yonelik bilimsel ¢alismalara yonelmisler ve uzayda sz sahibi olmanin istikbalde

bagimsiz ve miistakil olmayla esdeger oldugu gercegini kabul etmektedirler.”

4Osman Yalgin, "Son Bin Yilda Dogu Ve Bati Medeniyetlerinin Tktisadi Yapilarinin Degisimi Uzerine
Bir Deneme", The Journal of Academic Social Science Studies, Volume 5 Issue 5, p. 281-324, October
2012, s.313.

SNiyazi Berkes, Tiirkiye'de Cagdaslasma, YKY, 17. Baski, Istanbul, 2012, s.39.

%Geoffrey Parker, Askeri Devrim Batimin Yiikselisinde Askeri Yenilikler 1500-1800, Kiire Yayinlars,
2006, Istanbul, s.158-190, 228-230.

7 Osman Yalgin, 1950 Sonrasinda Tiirk-Yunan Sorun Sahalar1 ve Gelismeler, Mersin Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii e-Dergisi, Cilt: 4 Say1: 2 / Haziran 2021, s.27, 28.
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Havaciligin gelismesi teknolojik olarak en son gelismelerle dogrudan ilgili
olmus, teknolojide yatirim yapan {ilkeler her zaman basat gli¢ olarak yeniliklerin
yapildigi, inovatif amacli calismalarin yogunlastigy iilkeler olmustur.® Esasen
havaciligin gelismesi ve insanliga etki etmesi ile zihinsel olarak modernlesen
tilkeler arasinda dogrudan bir korelasyon bulunmaktadir. 20. Yizyilin ilk
ceyreginden itibaren askeri havacilik esas olmak tizere gelismis tilkeler havacilikta
bir gerileme yasarken, Tiirkiyenin geng elitleri diinyada en 6nemli havacilik
kuramcilar1 ve hava giciiniin savunucular1 olarak dikkatleri {izerlerine
cekmiglerdi. Keza hakimiyet teorileri ile glindeme gelen fiitiiristler ve teorisyenler
arasinda dikkati ¢ekenlerden birisinin de Atatiirk oldugunu belirtmek gereklidir.
Atatiirk'tin hayatinin hemen her asamasinda hava giiciine ve havaciliga karsi
bliyiik ilgi gosterdigi ve tilkenin gelecegi icin ehemmiyetini bildigi i¢in de destek
verdigi yabancilar tarafindan da miisahede edilmistir.® Atatiirk'iin bizzat
ilgilendigi Tirk Hava Kurumunun ilk nizamnamesinde tespit edilen hususlar da
cagina gore oldukca ileri adimlar ve dogru hedeflerdi. Bu Kurum marifetiyle
Devlet-Millet isbirligine yonelik bagis ugaklar1 projesi hedefi ve milli birlik ve

beraberlige katkisiyla tizerinde durulacak ve takdire deger goriilecek cabalardi.

Tiirk ve Diinya havaciliginin gelismesini anlayabilmek i¢in yalnizca teknik
havaciligin  bilinmesi yeterli olmayacaktir. Giinlimiizde havacihk tarihi
calismalarinda tizerinde durulmasi gereken konulardan biri de bu husustur.
Biitlinciil bir yaklasim ile siireci ve mevcut durumu degerlendirebilmek igin
multidisipliner bir yaklasim gerekir. Sosyo-kiiltiirel, teknik, siyasi, iktisadi, askerd,
inovatif, politik, demografik ve stratejik alanlarda yetersiz olunmasi durumunda
salt bir bilim bakis1 ile de dogru teshislerde bulunabilmek kolay olmayacaktir. Belki
saha ¢alisanlar1 konunun hayati bir boyutunu ele alacaklar ancak bunun yaninda
miimkiin oldugu kadar yukarida belirtilen hemen her boyutunun incelenmesine

ihtiyag vardur.

1. Cumhuriyet Oncesi Dénemde Diinyada ve Tiirkiye'de Ucak Caginin

Baslamasi

Milton Wright'in ogullar1 Wilbur ve Orville; Ohio eyaleti Dayton sehrinde iyi

bir tahsil almislar ve bundan sonra ise baslamislardir. Langley, Chanut'un

8 Yal¢in, THHST, s.116.

°AlfredF.Hurley-Robert C. Ehrhart, Hava Giicii ve Savas, (Cev.: Mehmet Erdogan), Hv.Bsm. ve
Nes.Md.liigii, Ankara, 1986, s.52; EK-14-1-2-Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik (Tarihge S.Md.liigii-
2020).
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eserlerini, Lilienthal'in deney sonuglarin1 okumuslar ve ise plandr yapmakla
bagladilar. 1900 yilinda Kuzey Corolina'da Kitty Hawk'da tayyarelerini denediler.
Ugaklarini 6nce pilotsuz ugurdular. 1901'de yeni bir denemede 50 metre kadar
stiztildiiler. Bu siirecte Chanute'den yardim aldilar. 1902'de denemelerinde 200
metre siiziildiiler. 1903 yili denemelerinde dikey diimen kumandasim1 kanadi
burmak suretiyle temin ettikleri, yatis (kanatgik) kumandasina bagladilar. Planor
riizgara karsit 72 saniye ugar. Artik en Onemli mesele bu plandre motor

takilmasiydi.'

Wright Kardeglerin 17 Aralik 1903 tarihinde yaptig1 ilk ucus, diinya tarihinde
onemli ve etkileri sonraki zamanlara artarak tesir etmistir."! Nitekim 6 yil kadar
sonra 28 Mayis 1909 tarihinde Fransiz baloncu Barbout kendine ait balonu tanitmak
ve satabilmek igin Istanbul'da gdsteri yapmis ve balona Osmanli ad1 verilmistir. Bu
balon daha sonra Izmir'e de gitmis ve orada da halka gosteriler yapmistir. Bu
olaydan alt1 ay kadar sonra ise 6nce Baron de Catters, Voisin tayyaresiyle 2 Aralik
1909 tarihinde ilk ugusunu yapmuistir. 5 Aralik tarihindeki ikinci ugusunu istikamet
diimeni telinin kirilmasi sebebiyle yarida kesmistir. Bu hadiseden birkag giin sonra
ise bir bagka Fransiz tayyareci Bleriot, kendi ucagiyla 11 Aralk 1909 tarihinde
Taksim'de ugus gosterisi igin kalkis yapmis ancak hava muhalefeti sebebiyle
ucusunu Diilger Andon'un evine ¢arparak bahgesine bir kaza ile inmis ve kendisi
de hafif yarali halde ugusunu sonlandirmak zorunda kalmistir. Basta Sultan Resat
olmak tiizere devlet yetkilileri kaza sebebiyle Beliot'a ge¢mis olsun dileklerini

iletmislerdir.”?

1908 y1linda Mans Denizi'ni gegen 1000 Sterlin 6diil konulmustur. Bu 6diiliin
sahibi 1909’da ti¢ yarismacidan Bleriot olmustur.”® 1909 yilinda Avrupa'da Hava
gosterileri baglamistir. Halk uguslara basta biiyiik ilgi gostermisse de zamanla

kaniksamaya baglanmistir. Daha sonralar1 ise halk uguslari, halk yarislar1 ve 3

10 Kansu Vd., a.g.e., s.90; Yal¢in, THG, s.18-20.

1 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi 1912-1914 Birinci Kitap, Ugus Okullar1 Basimevi, Eskisehir,
1950, s.10; irfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Pozitif Yayinlari, 1. Baski, Istanbul,
2010, s.5.

12 Ergiider Gediz, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanlig: Tarihi C. I 1911-1918, Tarih¢e Sb. Miidiirlagi,
Ankara, s.4-6; Osman Yalgn, Hava Kuvvetleri Komutanli1 Filo Tarihgeleri C-1, Hv.Bsm.
veNes.Md.liigli, Ankara, 2009, s.10; AjunKurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi C.I (1910-1914),
Hv.KK.I1ig1Bsm., Ankara, 2009, s.40,41.

13 Zekeriya Tiirkmen, “Tiirkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulmasinda Harbiye Naziri Mahmut
Sevket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
100"tincii Y1li Uluslar arast Tarih Sempozyumu 8-10 Subat 2011, Ayrinti Basimevi, Ankara, 2013, s.31.
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tayyareli gosterilerle, ilginin devam edilmesine c¢alisilmistir. Bu gosterilerle

havaciligin yeni bir spor dali olmasi saglanmustir.!

1908'de kazada olen ilk hava kurbami Thomas Selfridge isimli bir
Amerikalidir. 1909'da pilot Lefebre ve az sonra Yzb. Ferber, diiserek Slmdisler.
1909-1911 arasinda 132 kisi ucus sebebiyle hayatin1 kaybetmistir.’>1908-1911 yillar:
arasinda 133 kisinin kazalarda hayatin1 kaybetmesi adeta Quinton'un, "Giinde bir
tayyareci 0Oldiigii zaman tayyarecilik var olacaktir." kehanetinin ortaya
¢itkmasiydr’® 1783 yilinda balonla baslayan modern havacilik tarihinde 20.000
civarinda balon ugusu yapilmis ve insan kayb1 sayis1 yalniz 20 kisidir. Bu durum
ugcaklarimn tehlike bakimindan risklerinin balonlarla mukayese edilemeyecek kadar
yliksek oldugunu gostermektedir. Ugusun gergeklesmesinde en 6nemli mesele
havada kas giiciliniin disinda ve motor giiciiyle hareket eden bir sistemin emniyetle
yere iniginin saglanmasiydi. Bunun teminati olarak broveler ortaya ¢ikmis ve

emniyeti garanti edenlere ugus yetkisi verilmistir.

Pilot broveleri 1909 yilinda havacilikta faaliyeti ile 6ne ¢ikan Fransiz Hava
Kuliibii tarafindan verilmeye baglandi. Ilk 16 kisi dogrudan aldiysa da bundan
sonra sinav ile verilmeye baslanmistir.'”1910'da Fransiz ordusunda 39 askeri pilot
ve 29 tayyare bulunuyordu. 1910 sonunda pilot sayist 60'a yiikselmistir. Savas
baslaymcaya kadar her tatbikatta ugaklar da yer almistir. 1912 Fas'in istilasinda
Fransiz ordusuna ugak ve balonlar kesif ve bombardiman gorevi yaparlar.
Almanya ve Italya da 1909'da Avusturya ise 1912'de askeri havaciliklarini
kurdular. Ilk askeri tayyare, Wright Kardesler tarafindan 2 Agustos ABD'ye teslim

edilmigtir.’®

Askerl Broveyi kazanmak kisa siirede bazi kurallara baglandi. Sivil pilot
yetkisi aldiktan sonra 5 aylik bir ugus egitimine alinan adaylarin yapilan stnavda 5
km.lik bir menzilde belirlenen hedefin 150 metre yakinina inis yapmak, Belirlenen

arazi lizerinde 300 metre yiiksekte 100 km.lik bir mesafeyi ii¢ ugus yapmak

14 Osman Yalg¢in, "Havacilik, Hava Giiciiniin Dogusu ve Birinci Diinya Savasina Etkisi", Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, Say1: 59, Ankara, Giiz 2016, 5.193.

15 Osman Yalgin, "Havacilik, Hava Giiciiniin Dogusu ve Birinci Diinya Savasina Etkisi", 5.132.

16 Kansu Vd., a.g.e., 5.96,97.

17 Kansu Vd., a.g.e., 5.100.

18 Kansu Vd., a.g.e., s.106, 107.
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v

gerekiyordu.”” Nitekim daha sonra Osmanli havacilig1 da benzer standartlar ile

brove vermisgtir.2

1911'de 1350, 1912'de 1425 ve 1913'te 1148 kara ile 148 deniz ugagimimn imal
edilmis olmasi oldukga yiiksek rakamlardi.?’ Havacilik tarihi alaninda calisan
E.Hv.Plt.Tiimg. Irfan Sarp, eserinde bir alt bagh@ "1912 yili Avrupast Ugak
Fabrikalariyla Dolu!" diye yazmistir.2? Avrupa'da bu gelismeler olurken Osmanl

YoOnetimi de stiratle bazi tedbirler almigtir.
3. Imparatorluk Déneminde Tiirk Askeri Havaciliginin Kurulus Siireci

Osmanl tarihinde ugusla ilgili ilk ¢alismalarin Sultan IV. Murat déneminde
yapilan ve Evliya Celebinin Seyahatnamelerinde yer alan Hezarfen Ahmet ve
Lagari Hasan Celebi'nin uguslarina dayandirilmaktadir.?? Bu ugusun gergekte olup
olmadigr konusunda tartismalar olmakla birlikte bati diinyasinda havaciligin
baglama tarihinin, "Daidalus ve Ikarus Destani" ile bagladig1 dikkate alindiginda
Tiirk tarihinde ¢ok daha saglam esaslar1 olan ve gercek olma ihtimali de bulunan

bu hadise tizerinden olumsuz bir yaklagimin katkisi olmayacag agiktir.

Sultan 1. Abdiilhamit zamaninda Montgolfier Kardeslerden hemen 2 yil
sonra 1785'te Istanbul'dan Bursa'ya Iranl bir baloncunun &nciiliigiinde bir balon
ugusu gergeklestirilir. Osmanl tarihinde dikkat geken 6nemli bir husus ise Avrupa
merkezli havacilik alanindaki gelismelerin sonucu olarak ortaya ¢ikan iiriinlerin
tanitimmin genel olarak Osmanli bagkentinde de tamitilmasidir. Hemen her
padisah zamaninda Istanbul'da yabancilar balon gosterileri yapmistir. Bu
donemlerde Osmanli toplumunda bilimsel nitelikte bir ¢alisma bulunmamaktadir.
Oflu Ismail Bey ve Bebekli Atif Beyin bireysel bir ucus tesebbiisii olmugsa da kabul
gormemistir. Hatta Oflu Ismail ve arkadasmin faaliyeti yasaklanmistir.Sultan II.
Abdiilhamit doneminde balon torpidolar: ve balonlar hakkinda Bahriye Miisaviri

Alman Ferik Schtarke ve takiben zeplinler Mehmet Sakir Pasa'ya inceletilmistir.?

¥ Kansu Vd., a.g.e., s.106.

20 Yalgin, THHST, s.26.

2 Kansu Vd., a.g.e., 5.96, 97.

22 Sarp, a.g.e, 5.21.

2% Kansu Vd.a.g.e., s.35-39; Star Gazetesi,”JFK Havalimani'na Hezarfen'in mermerden rdlyefi
konuldu”, 25.01.2015; http://www .airturkhaber.com/haber_detay.asp?haberID=14262,Erisim
Tarihi:26.01.2014.

2 Kansu Vd., a.g.e., 5.40.

% Yalcin, THG, s.11, 12, 19.

% Deniz Kurt-Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri Cilt-I, Hv.Bsm.
veNes. K.1ig1, Ankara, 2020, s.9-11.
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Stiphesiz buradaki her 3 olay da bir teskilat kurmaktan ziyade arastirmaya yonelik
cabalardir.

18. Yiizyil balonlarm, 19. yiizyil plandrlerin ve 20. yiizyil ugaklarin ¢agi
olarak  tanimlamak mimkiindiir. 20. yiizyll bagladiginda Osmanl
Imparatorlugunun iceride ve disarida iistesinden gelinmesi gereken y1ginla sorunu
bulunuyordu. Tiirklerden egitimli ve geng bir kesim olmasi olumlu bir durumdu.
1908 yilinda 2. Mesrutiyet ile birlikte 6nce bir olumlu hava olusmus ise de kisa
zamanda bunun yerini dagilma siireci hizlanmis ve endiseler artmistir. Osmanl
idaresinde bulunanlarin 20. ytizyil baglarinda karsilasti$i onemli bir gelisme

ucaklarm icad1 ve kisa zamanda gelisme gostermesi olmustur.

Imparatorluk ve Cumhuriyet Doénemi Tiirk havacihigmin 6nemli
avantajlarindan biri idareci konumda olan bir¢ok devlet adaminin mental olarak
ucaklarmn &nemini takdir etmesidir. Nitekim Istanbul'da 1909 yilinda pes pese
yapilan gosteri uguslarindan sonra Devlet idaresi tarafindan 20 Aralik 1909'da
kurulan Askeri Komisyon bu bakimdan ¢ok 6nemlidir ve tavsiyeleri ile donemine

gore oldukga ufuk agici tespitlerde bulunmuslardir.?

Osmanh Imparatorlugu, 1910 yilinda "Uluslararast Balon Konferansi" ve
"Hava Seferleri Konferansi'na Paris Sefareti marifetiyle katilmistir. Arsiv
belgelerinden anlasildigina gore konferanslara yonelik Osmanl yazismalarinda
havaciligin hizla gelistigi ve gerekli tedbirler alinmasmin 6nemi, Baskente rapor
edilmistir.?” Yazismalar, Disisleri, Harbiye Nezareti ve Genelkurmay Baskanlig1
baglilar1 arasinda yapildigindan havacilik en etkili birimler tarafindan taninmaya
baslamistir.

Osmanli askeri havaciliginin kurulmasi oncesi bazi gelismeler olmustur.
Bunlardan biri 1910 yilinda Paris yakinlarinda bulunan "Picardie Manevralari'na
katilan heyetin raporlaridir. Bu tatbikata Kur.Yzb. Mustafa Kemal'in oldugu bir
heyet gozlemci olarak katilmigtir. Paris Askeri Atasesi Ali Fethi (Okyar) Beyin de

katildig1 bu tatbikatin sonug raporlar1 da havaciigin énemine ve gerekliligine

% Osman Yalgin,"Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve Harp Okuluna Gegis Siireci",
Akademik Bakis Derisi, Cilt 9 Say1 17, Kis 2015, Ankara, 5.231, 232; Osman Yal¢in, Tiirk Hava Harp
Sanayii Tarihi 1913-2009, Hv.Bsm.Evi ve Nes.Md.liigli, Ankara, 2009, s.61; AjunKurter, Tiirk Hava
Kuvvetleri Tarihi-1, Ankara, 2002, s.553-556; RifatUcarol, Tarihi Gelisim Iginde Hava Harp Okuluy,
Alas Ofset, Istanbul, 1988, s.21.

¥Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Belgeleri 1909-1913, Hv.Bas.ve Nes. Md.ltigii, Ankara,
1974, 5.60-73; Osman Yal¢in, Osmanl hnparatorlugu Doénemi Tiirk Askeri Havaciligy, Bilig Dergisi,
Kis:2021, Say1:96, 5.152.
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deginmektedir. Keza kisa siire sonra ¢ikan Trablusgarp Savasi da savasta ugaklarin

onemini ortaya ¢ikarmis bulunuyordu.?

Osmanlida askeri havacligin gerekliligini ortaya koyan bir diger onemli
gelisme Trakya Karistiran taraflarinda, 1910 yilinda Osmanli ordusunun yapmus
oldugu manevradir. Bu tatbikatta alinan neté6icelerin degerlendirmesinde, hentiz
gelismekte olan ugaklarin kesif maksadiyla orduda kullanilabilecegi sonucuna
varilmigtir. Clinkii son zamanlarda Avrupa’da yapilan ordu manevralarinda kesif
igin tayyare ve balon kullanilmaya baslanmist1.?” Ugagin hizla yaygimnlasmasi,
Istanbul'da yapilan gsteri uguslari, Paris Havacilik Konferansi ve alinan kararlar,
Picardie manevrasi, Karigtiran Manevrast ile tarihte ilk deha iki devlet arasinda
yapilan bir savasta Trablusgarp’ta Italyanlarmn ucak kullanmalari onemli
gelismelerdi.®® Serbest balonlar zamanla Sevk edilebilir balonlara dontismiistiir.
Osmanl ordusunda balon ve ugak kullanilmas: konusnda iki farkli goriis ortaya
gikmustir. Paris Askeri Ataseligi ucaklari, Berlin Askeri Ataseligi ise balonlar1 daha
verimli bulmustur. Osmanli ordusu ise ugaklar agirlikli olmakla birlikte balonu da

alarak harekata etkilerini bizzat gormeyi yeglemistir.!

Tirk imparatorluk donemi askerl havaciliginin kurulus gerekgeleri ortaya
¢ikinca siiphesiz ilk yapilmasi gereken askeri hava tegkilatin1 olusturmakt.
Osmanli havaciligmin teskilatlanmasinda iki isim 6ne ¢ikmistir. Bunlar Nazir1
Mahmut Sevket Pasa ve Kur.Yb. Siireyya (llmen)'dir. Siireyya Bey amilarinda”...
Ikinci Baskan Ciiriiksulu Mahmut Paga beni cagirarak Genelkurmay Dairesinin
ciddi bir surette tayyarecilik ile alakadar olacagmi beyanla, bu hususta benim
memur edildigimi emretmislerdir." ifadesine yer vermektedir. Havacilikla
ilgilenmesi konusunda gorev verilinceye kadar Siireyya Bey’in mesleki
kariyerinde, havacilikla ilgili bir ¢alismas1 bulunmuyordu.® Kur.Yb. Siireyya Bey,
havacilik dokiimanlarini incelenmesi sonrasinda, havacilik islerinin yalniz subay
ile yiiriitilmeyecek kadar kapsamli ve yogun oldugunu tespit etmistir. Ust
makamlara yaptig teklif ile "Tayyarecilik Komisyonu" kurulmustur. Komisyon'un

Baskan1 Kurmay Yarbay Siireyya Bey olup Istihkam Binbasi Refik, Istihkam

28 Yal¢in, THHST, s.105.

» Yal¢in, "Havacilik, Hava Giiciiniin Dogusu...", s. 198; Mazlum Keytisk, Tiirk Havacilik Tarihi 1912-
1914 Birinci kitap, Ugus Okullar1 Basimevi Eskisehir, 1950, s.7,8.

%Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Belgeleri 1909-1913, Hv. Bas. veNes. Md.liigli, Ankara,
1974, s.54,66; Siireyya flmen, Ttirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Ibrahim Horoz Basimevi,
Istanbul, 1947, 5.18-20.

3t AjunKurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi C-I, Hv.Bsm. veNes.Md.liigii, 2006, Ankara, s.80-84.
$RifatUcgarol, Tarihi Gelisim 1ginde Hava Harp Okulu, Alas Ofset, Istanbul, 1988, s.22-24; flmen, a. g.e.,
s. 47; Yalgin, Osmanli imparatorlugu Doénemi Tiirk Askeri Havaciligy, s.153-157.
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Binbasi Mehmet Ali ve IstihkAm Binbasi Ahmet Zeki Beyler iiye olarak

gorevlendirilmislerdir.®

Tirk Havaciligin kurulmasi i¢in 6ncelikli olarak ilk pilotlarin yetistirilmesine
ihtiya¢ duyulmustur. Osmanli ordusu bu konuda proaktif davranmis ve bazi
tedbirler almistir. Uygun secim icin pilotaja uygun kriterler tespit edilmigtir.>
Miiracaat eden 6 adaydan 4’1 sinava katilmis, sinavlar sonrast Istihkam Tegmen
Yusuf Kenan ile Yzb. Fesa Beyler secilmistir. Pilot adaylarinin Fransa’da bulunan
Bleriot okuluna gonderilmesine karar verilmistir. Yine ayni tarihlerde Fransa'da
ogrenim gormekte olan Tegmen Hikmet'in de kendi hesabma pilotaj egitimine
baslamasi kabul edilmistir.> 1912 yili baslarinda Fransa’da Bleriot Ugus Okuluna
gonderilen mezkur iki subaydan Yiizbasi Mehmet Fesa Bey 780 nolu broveyi,
Tegmen Yusuf Kenan da Fransa'nin 797 numarali ugus brovesini almistir. Bu

subaylar sirasiyla Tiirk havaciliginin da ilk pilotlar1 olmuslardir.

Osmanh Imparatorlugu topraklarinda iilkenin imkanlari ile temin edilen
ucaklarla ilk ugus 26 Nisan 1912 tarihinde gerceklesmistir. Ik ucaklar, Fransa’dan
temin edilen iki (2) adet deperdussin ugagidir. Bu ugaklar, 12 Mart 1912 tarihinde
Istanbul’a getirilmis ve Haskoy’de bulunan Piri Pasa Ambarlarina yerlestirilmistir.
Nisan aymin 19-20’si civarinda R.E.P. ugag1 ile Ingiliz pilot Gordon Bell ve iki
makinist Istanbul’a gelmistir.?* R.E.P ucagmn ilk denemesini 26 Nisan 1912'de
Ingiliz pilot Gardon Bell yapmistir. Sultan Resat tarafindan ugagin satin alinmasi
i¢in 1.000 altin bagista yapilmis ve ugaga “Ordu” ad1 verilmistir.” 20 Nisan 1912’de
Fransa’dan alian satin alinan ve gelen ucaklar Yzb. Fesa ile Tgm. Yusuf Kenan’a
teslim edilmistir.3® Bu ucaklarin teslim alinmasiyla ilk hava birliginin kuruldugu
kabul edilmektedir.® Bu tarih, ayn1 zamanda ikinci parti ugaklarin yurt disindan
da gelis tarihidir.4 Ik Tiirk hava birliklerinin gekirdegini olusturan tegkilatlanma
tarihi ordulara birer boliik olarak dahil edilen tayyare boliikleridir. Osmanl
havaciliginin kurulus asamasinda olusturulan ilk yapilardan biri de 25 Eyliil

1912'de "Tayyare Mektebi ve Tayyare Boliikleri Tegkilati"min olusturulmasi

% Orhan Aydar, Ugan Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948, 5.40,41; Keytisk Tiirk Havacilik Tarihi
1912-1914 Birinci kitap, s. 22; Gediz, a.g.e. 19.

%  Kural, a.g.e., 5.22,26,41-44.

% Kurter, a.g.e., C-L, s. 46; Kural, a.g.e,, s. 2, 3.

36Kurter, Hava Kuvvetleri Tarihi C-I, s.80-87.

37 Erden Candas, 1911’den 2000'lere Hava Kuvvetleri, Hv. Basimevi, Ankara, 1993, s.20-23.

3% Bu tarih Fethi Kural'in eserinde 21 Mart 1912 olarak ge¢mektedir.

% Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, Hv.Bsm. veNes.Md.liigii, Ankara, 1981, s.6.
40Keytisk, Tiirk Havacilik Tarihi, (1912-1914) Birinci Kitap, s.26.
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olmustur. Bu yillarda, tayyare boliikleri iki takimdan ve her takimda ise iki ugak
olmasi kararlastirilmistir# Bu boliiklerin Bati’daki emsallerine gore say1 ve
evsaflarinin V4 gibi oldukga diisiik oldugunu da belirtmek gerekir. Bu durum savas

yillarinda da ¢ok fazla degismemistir.*

Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa, Tayyare (Hava) Okulu'nun Uskiidar
taraflarinda kurulmasm istiyordu. Ancak uygun bir arazi bulunamamasi
sebebiyle bugiin Yesilkody olarak bilinen bolge riizgarin esis yonii, arazinin durumu
ve demiryoluna yakinlig1 sebebiyle havacilik i¢in uygun bulunmustur.®® Kur.Yb.
Stireyya Bey havacilik tegkilati ve Ozellikle Hava Okulu igin yogun caba
harcamistir. Calismasinda; hangar, daire ve sair yapilar i¢in milli kabiliyetlerin
kullanilmas: hesaplanmis, okulun yerinin diizenlenmesi i¢in o giin igin ihtiyag
duyulan mali tablo tespit edilmistir. Toplamda ihtiyaclar igin gerekli olan biitce
40.000 lira olarak belirlenmistir.*

Kur.Yb. Siireyya Bey Bagkanliginda ve yaninda Bnb. Mehmet Ali Bey'den
olusan bir heyet, 7 May1s-9 Temmuz 1912 tarihleri arasinda Avrupa’da havaciligin
geldigi durumu ve son gelismeleri gormek, ayrica ugak, mithimmat ve techizat
siparisi de vermek {izere bir inceleme gezisine gorevlendirilmiglerdir. Bu gezi
esnasinda hemen her yeni bilgi ve goriilen yerler Istanbul'a rapor edilmistir.
Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa, Stireyya Bey'e 15 May1s 1912 tarihli yazisinda
“... Bir giin evvel once hava okulunu kurmak ile pilot yetistirmeye ¢ok siddetle
ihtiyacitmiz vardir... Su okulu bir giin 6énce kurmamiza ve bir giin once ugak
ugurarak, hi¢ olmazsa kiyilara yakin yerlerde kesif yapabilmemize imkan verecek

sekilde hareket ediniz...” talimati vermistir.*®

3 Temmuz 1912'de Yesilkoy Hava Okulu resmi olarak agilmustir. 25 Eyliil
1912 tarihli emirle Okulun teskilati, hava boliikleri tegkilatiyla birlikte

4 Keytisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap, s.104-110;Yal¢in, THHST, s.13,14.

2 fhsan Goymen, Birinci Diinya Harbi IX ncu Cilt Tiirk Hava Harekati, Gnkur. Basimevi, Ankara,
1969, s.33,70.

4 H. Derya Kalyencioglu, Tarihi Gelisim iginde Hava Harp Okulu-III, HHO Basimevi, Istanbul, 2007,
s.17.

44 Osman Yalgin, Hava Kuvvetleri Tegkilatlanma Tarihi, Basilmamig Yiiksek Lisan Tezi, Gazi
Universitesi, Ankara, 2001, s.12; Zeynep Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkdy, HHO Miizesi
Yayinlari, Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigii, Ankara, 2010, s.20; AjunKurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi-1,
Ankara, 2002, s.566-568.

#Keytisk, Tirk Havacilik Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap, s.33; RifatUgarol, Tiirk Havaciligin
Giiclendirme Kampanyasi {lk Defa 1912 Yilinda Nasil Baglamisti?, Hava Kuvvetleri Dergisi,
Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigii, Ankara, s.6;UCAROL, a.g.e., s.29.
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diizenlenmistir.# Okul miidirligii, komutanindan yazici onbasiya kadar
toplamda 24 kisilik bir kadrosu vardi. Bu personelden 4 6gretmen pilot ve 6
makineci 0gretmen egitimden sorumluydu. Hava Okulu biinyesinde tamirhane,
depo ve muhafiz takim komutanligi bulunuyordu. Her yil {i¢ devre kurs agilmasi
ve her devrede 15-20 subayin egitim almasi planlanmistir. Bu sekilde bir yil i¢inde
yaklasik 50-60 pilotun yetistirilmesi ongoriilmiistiir. Bu sayida mezun verilmesi
hi¢bir zaman miimkiin olmamustir. Ugaklarin ariza yapmaya baslamasi sonrasinda
makinist yetistirilmesi igin de Osmanli donanmas1 mensubu subaylarin teknik
alanda destek vermesi icin Hava Okuluna gorevlendirilmesi yapilmistir. Bu
subaylar hava giicline makinist olarak katki saglamiglardir. 1914 yihi Haziran
ayinda Yesilkdy'de Deniz Hava Okulu agilmistir#” Deniz Hava Okulunun
ogretmen kadrosu Hava Okulu tarafindan karsilanmistir. Fransiz Binbasi De Goys,
Mayis-Agustos 1914 tarihleri arasinda Osmanli havaciligini 1slah etmek igin gorev

almistir. De Goys bir takim 6nemli isleri yapmaya caligsmistir.*8

Birinci Diinya Savagi siiresince Imparatorluk dénemi Tiirk askeri
havaciliginda Almanlar etkili olmustur. 3 Aralik 1914 tarihi itibariyle; Yesilkoy
Hava Okulunda 31 subay ile 417 astsubay, sanatkar ve er mevcuttur. Bu Okul;
fonksiyon ve orduya ihtiya¢ duyulan yeterli sayida pilotu yetistirmekte yetersiz
kalmistir. Hamdi Caypinar kendi anilarinda, esir Ingiliz Tiimgeneral Charles Vere
FerrersTownshend’in anilarina atifta bulunarak Hava Okulu ile ilgili agir
tenkitlerde bulundugunu aktarir.# Bununla birlikte Townshend’in bir¢ok konuda
objektif olmadigini bu konudaki tespit ve elestirilerine siipheli bakmak gerektigini

ve bagka kaynaklarla teyide muhtag¢ oldugunu belirtmek gerekir.

Kurulusundan beri Tiirk havaciliginin énemli sorunlardan biri her zaman
mali hususlar olmustur. Alman maliyesi, paras: gonderilmeden tayyare ve yedek
malzeme gonderilmesine karsi ¢ikmis ve Odemenin yapilmadan sevkiyat
yapilmamasinda israrcit olmustur. Osmanli ordusunun ihtiyaci olan ugak, techizat
ve donatim malzemelerinin zamaninda ve yeterli sevkiyatina engel olunmustur.
Osmanli havaciliginin basinda bulunan Alman Hv. Plt. Bnb. Serno da bu hususu

elestirmistir. Bu durum iki devlet arsinda uzun siire sorun olmusg ve birtakim

4 Osman Yalgi, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, Basiimamis Doktora Tezi, G.U. Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Ankara, 2008, s.20.

4 Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, s.32-34.

48 Yasar Ozdemir, “Hamdi Caypmar’'in Havacilikla Hgili Anilar1”, Hava Dergisi, 1980, s.5.

9 Ozdemir, a.g.m., s.7.
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goriismelerden sonra sevkiyatlar baslamistir.®® Donemin bir diger gelismesi
ugaklarin ugus Omriiniin ¢ok kisa olmasidir. Siiratle degisen ugak teknolojisi
nedeni ile envanterdeki ugaklarin kisa siirede demode olmaktaydi.>! Tiirk havacilar
bu duruma razi olmakla birlikte demode ugaklara ulasmak bile pek miimkiin
olmamustir. Ordu envanterindeki ugak miktar1 kademeli ve tegkilata bagli olarak
artmigtir. 1915'te 40 adet, takip eden yillarda ise 100'e yiikselmistir. 1914 yilinda 10
civarindaki pilot sayis1 ve Osmanli havaciliginin insan giicii savas siiresinde de
gelismeye devam etmistir. Savagin sonlarma dogru gorev basinda 100 civarinda
pilot ve rasit bulunuyordu. Savas yillarinda toplam 450 muhtelif tipte kara ve deniz
ucagl girmistir. Bu ucaklardan 150 kadari Alman Tayyare Pasa Boliikleri
envanterinde olup Alman hava unsurlarinca kullanilmistir. Almanlar, bu
tarihlerde alt1 (6) hava ve bir deniz hava boligli olmak {izere 7 boliik olarak
teskilatlanmuglardir. Savas yillarinda deniz tayyareciligi haricinde Osmanli hava
teskilatinda 290 Alman ugucu personel ile 1400 kadar Alman teknisyeni gorev
almigtir. Bu rakamlara deniz tayyare boliiklerinde gorev alan 50 ugucu ve 120
teknisyen de ilave edildiginde toplamda 295 pilot subay, 95 pilot astsubay olmak
tizere toplamda 1740 makinist ve dier personel gorev almistir. Osmanh
havaciliginin en kidemli pilotu ve komutani olan Hv.Plt.Bnb.Serno anilarinda ugak
sayis1 415 adettir. 1918 yili sonunda Tiirk havaciliginin; 17 Tayyare Boliigii, birkag
hava miifrezesi, 3 deniz hava boliigii ile ilaveten 3 Balon bdliigii olmak tizere 25-30
civarinda muharip hava birligi bulunuyordu.? Osmanli askeri havaciligi tamamen
miittefiklere bagimli haldeydi. Yine savas yillarinda yaklasik 205.000 civarinda
ugak {iretildigi ve bunlarin yaklagik 47.000'nin Osmanli Imparatorlugunun
miittefikleri tarafindan {iretildigi gercegi karsisinda 10 cephede savasan bir
ordunun envanterine savas siiresince sadece 450 adet ucak girmis olmas1 milli bir
harp sanayinin 6nemli oldugu hususunda {iizerinde durulmasi ve tefekkiir

edilmesi gereken bir konudur.

3.1. Imparatorluk Dénemi Tiirk Hava Harp Sanayii Kurulmasi

Tesebbiisleri

%Flanagan, a.g.e., 5.45.

SFlanagan, a.g.e., s.79.

%Flanagan,a.g.e., s.91; fsmail Kayabali-Cemender Arslanoglu, Tiirk Kiiltiirii, 5.116, Hava Kuvvetleri
Sayisi, Tiirk Kiiltiirlinii Arastirma Enstitiisii, Ankara, Haziran 1972, 5.494,495; Yildiz, a.g.e., s.175;
Yal¢in, Miitareke Dénemi ..., 5.76,77.
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Paris Osmanli Askeri Ataseligine 1911 yil1 sonlarinda J. Sismanoglu adinda
bir Osmanli vatandasi miiracaat etmis ve bazi buluslarint Osmanli menfaatine
kullanabilecegini belirtmistir. Beyaninda Osmanl imparatorlugunun ozgun
havacilik merkezi ile hava okulunu kurmasi suretiyle yurtdisina bagimliliktan
sakinilmasma deginmistir. Kurulacak tesislerle ileride milli hava sanayisinin
gelisecegini hatta istenirse kurulacak okulda 6gretmen olarak gorev alabilecegini

belirtmistir.>

Balkan Savaglarindan hemen sonra yabanci (Macar) bir Sirket Istanbul’da
ugak fabrikasi kurmak igin girisimlerde bulunur.>* Mutabakata varilan taslak

calismada oldukga 6nemli hususlar yer almaktadir. Bunlar;

a) Hava Okulu insaat1 bes (5) ay igerisinde tamamlanacak ve egitim-6gretime

hemen baslanacaktir.
a) Pilotaj egitimi 6 ay olacak,
b) Okulun 6gretmen ve arag-gereg giderleri fabrika tarafindan karsilanacak,

c) Sirket mektebin yaninda en modern ugaklar: iireten bir ucak fabrikas:

kurulacak,

d) Ugak motorlar ilk zamanlar hiikiimetin de uygun gorecegi bir tilkeden

satin alinacak,
e) Ugak fabrikasinda zamanla Tiirk is¢iler calismaya baslayacaklar,

f) Osmanli ordusunun ihtiyaci igin belirlenen sayida goreve hazir ugak her

an satin alinmak tizere fabrikada hazir bulundurulacak,
g) Hava Okulunda sivillerde pilotaj egitimi alabilecekler,
f) Icatlar ve buluslarin gizli tutulmas: gerektigi belirtilmistir.5

Bu proje belirli bir asamaya kadar kabul gormiistiir. Proje imza
asamasindayken Imalat-1 Harbiye Miidiirliigii'niin ilave goriislerinin de eklenmesi
istenmistir. Olumlu bir cevap beklenirken,”Bu teklif kabul edilmemis ve bu is de
yapilmamistir.” notu eklenmistir. Bu notu protokole kimin nigin yazdig:

bilinmemektedir. Bu gelisme tizerine proje bu sathada kalmistir. 1913 yilinda

% Yalgn, a.g.y.Lt., s.31.
5  Kural, a.g.e., 5.5-6.

% Kural, a.g.e., s.5.

% Kural, a.g.e., 5.328.
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burada Ongoriilen ugak fabrikasi ve ilave yeni bir hava okulu kurulsayd:
muhtemelen Birinci Diinya Savasinda 6nemli katkisi olurdu. Bu dénemde
Osmanli sanayinin, kurulacak fabrikay1 idame ettirecek ve gelismesini saglayacak
glicte olmadig1 da dikkate alinmasi gereken bir husustur. 1913 yilinda Fransa’da 22
adet ugak fabrikas: oldugu bilinmektedir. Ay tarihlerde kiigiik bir ugak tiretimi
yapan bir fabrikanin bile olmamasi Tiirk havacilig: icin biiyiik kayiptir. Havacilikta
teknik yapinin bir ge¢gmisinin ve bilgi birikiminin olmasi gelismelerin devami i¢in
gereklidir. Havacilik, diger yan sanayiiden destek almasi gereken kompleks bir
yapidir. Batida onlarca ugak ve motor fabrikalar1 kurulmus olmasmin kiiltiirii

Sanayii Devrimi’nin sonucudur.

Istanbul'da ucak imalat: icin bir diger tesebbiis Temmuz 1914'de gazetelerde
yer almustir. Otomobil teknisyenligi bilgisi olan Hayri Bey ve Riza Beyler Tophane
Askeri Fabrikasina miiracaat ederek ucak yapma arzularini dile getirmislerdir. Bu
kisileri Enver Pasa tesvik etmis ve calismalarmna miisaade edilmistir. Imalat:
tamamlanan ugagmn ugurulmas1 miimkiin olmamuistir. Bu sekilde ikinci tesebbiis de
hayata gegirilmesine ragmen basarisizlikla sonuglanmistir.>” Imalatin yapilmasi

bile donemine gore oldukga cesur ve degerli bir ¢ikistir.

Birinci Diinya Savas: yillarinda Tiirk ordusunun ugak, ugak motoru ve teknik
personel egitimi ihtiyacinin karsilanmasi gerekiyordu. Zira 10 civarinda Cephe
olmasi sebebiyle ihtiyaclar ve maliyetler siirekli artiyordu. Bu gerekgelerle
Tiirkiye'de bir "Ugak ve Ugak Motor Fabrikasi'nin kurulmasi ihtiyaci ortaya
cgkmigtir. Bu maksatla Prusya Harbiye Bakanhigi’ndan Yzb. Bartsch ve Bonz
Firmas1 Temsilcisi Bronzinile birlikte Istanbul’a gelmisler ve yapilan incelemede
bulunmuslardir. Ancak teknik alanda yetersizlikler sebebiyle o giiniin kosullarinda
ugak tiretilemeyecegi sonucuna varilmistir. Yine ayni tarihlerde Stinnes Firmasi da
Istanbul'da inceleme yapmis ve ayni gerekgeler ile vazgecmistir.® Osmanli idaresi
tarafindan havacilik yakindan takip edilmesine ragmen bati ordularmin
kazanimlar1 denginde bir askeri havacilik olusturulamamaistir. Avrupa’da onlarca
ugak tiretim fabrikasi kurulmus ve bu fabrikalar 6ncelikle kendi askeri havaciligim
desteklemistir. Osmanli Devleti idarecileri havacili§in ordularda énemli olacaginm
takdir etmelerine ragmen hava harp sanayinin gelismesi i¢in alinan tedbirler sinirl

kalmistir. Esasen sanayilesme bir siireg ve yeterlilik ile ortaya ¢ikan bir sonugtur.

5 Gokhan (Rumuz), Tiirk Havacilik Tarihi, Tiirk Hava Kurumu Bilim Eserleri Yarismasi, Istanbul,
1989, s.54; Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I, Tiirk Hava Kurumu Yayinlart 3,
Istanbul, 1985, 5.40.

Flanagan, a.g.e., 5.41,42.
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Idealler veya vizyonlar ¢ok degerlidir. Ancak bunlarin gerceklestirilebilirligi

konusu bir durumdur.
3.2. Cumhuriyet Donemi Tiirk Hava Harp Sanayii Calismalar1

Milli Miicadele doneminde Tiirk havaciligr bir¢ok soruna ragmen giic
sartlarda zaferin elde edilmesine biiyiik katkilar saglamistir. Kisith imkanlarla
envanterde bulunan ugaklarin kaybedilmemesi ve faydali sekilde kullanilmas:
gerekiyordu. Savas halinde olunmasi sebebiyle baris sartlarinda oldugu gibi ucak
tireticilerinden teminde 6nemli sorunlar vardi. Temin edilenler de silahsiz olarak
alinabiliyordu. Bu ugaklara Birinci Diinya Savagi yillarindan kalan Alman silahlar:
monte edilerek ucaklar silahli hale getiriliyordu. Bu donemde Eskisehir ve
Konya'da onarim merkezleri a¢ilmis, zamanla Konya, Tiirk havacilig i¢in merkezi
bir onarim ve bakim merkezi haline gelmistir. Muharebelerin her birinde havacilar
kesif faaliyeti yapmak, bildiri atmak suretiyle psikolojik hareket ve havadan yere

diizenledikleri diger harekat nevi'leri onemli katkilar saglamistir.>

Istiklal Savasi'nin basari ile sona ermesi sonrasi iilkenin pek fazla i¢ ve dis
sorunlar1 bulunuyordu. Lozan Baris Antlasmasi sonrasinda Tiirkiye
Cumbhuriyetinin varhigmi devam ettirmesi icin alacagi tedbirlerin yerinde,
zamaninda ve yeterliligi Olglisiinde olacag1 agiktir. Tiirkiye Cumhuriyeti'nin
kurucu kadrosu mesleki hayatlariin son 11 yilin1 genel olarak cephelerde gegirmis
yetenekli, tecriibeli ve geng bir kesimden olusuyordu. Bu kadro o giiniin
sartlarinda tam bagimsiz olmanin en dnemli teminatlarindan birinin hava giicii
oldugu konusunda mutabiktilar. Ancak bu hava giicliniin yerli milli imkan ve
kabiliyetlerle tiretilmis, modern egitim sistemini benimsemis ve Tiirk milletinin
mensuplarinca yiriitiilmesi gerektigi de Onemli bir kriterdi.®® Tiirk askeri
havaciligr kurulus yillarinda uzun bir siire yabanci personel istihdam etmek
durumunda kalmis ve burada telafisi gii¢ baz1 sorunlarla karsilasilmistir.® Bu

nedenle milli tiretilen ucaklarin personelinin de milli olmas1 6nemliydi.

3.2.1. Hava Harp Sanayii Alaninda Projeler ve Sonuclar1

% Yal¢in, a.g.t.yl., 5.136, 219.

0 Yal¢in, THG, s5.429, 430.

61 Osman Yalgin," Balkan Savaglarinda Tiirk Hava Harekati", Akademik Tarih ve Aragtirmalar
Dergisi, Yil: 2022, Sayz: 6, 5.90, 97.
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Cumbhuriyet tarihinde gercgeklesen ilk ugak tiretme tesebbiisii 6zel bir girisim
olarak gerceklesmistir. Bu girisim, Yunanlardan kalan malzemeler ile kendi ugaginm
imal eden ve 28 Ocak 1925 tarihinde basarili bir ugus gergeklestiren Vecihi
Hiirkus'un girisimidir. Vecihi Bey, bu girisim sonrasi 15 giin hapis cezasi almigs ve
Hava Kuvvetlerinden ayrilmistir.®? Bu gelismeden kisa siire sonra Mustafa Kemal
Pasa tarafindan 16 Subat 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyetinin agilis:
yapilmistir. Gazi Paga'nin, "Istikbal Goklerdedir'® séziinii bu agilista sdyledigi
kabul edilmektedir. Kendisi, Tiirk Tayyare Cemiyetinin ilk Nizamnamesinin
hazirlanmasina bizzat miidahil olmustur. TTC'nin giiclendirilmesi i¢in tedbirler
alinmigtir. Bunlardan biri de Donanma Cemiyetinin Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne
devredilmesi olmustur. Asli gorevi stiphesiz Osmanli Donanmasinin gelismesi ve
giiclenmesine yonelikti. Bu cemiyet Cumhuriyet donemine kadar intikal etmistir.
1926'da gikarilan kanunla donanma Cemiyeti'nin lagvi ile Donanma Cemiyetin
varliklar1 689 No’lu kanunla Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne devredilmigtir.*Bu
Nizamnamede havaciligin genclige sevdirilmesi yaninda havacilik sanayiinin

kurulmak istenmesinin ifade edilmesine yer verilmistir.®
3.2.2. Hava Harp Sanayii Alaninda Devlet Girisimleri

Cumbhuriyet tarihinde Hava Harp Sanayii yatirimma yonelik ilk girisimi
Devlet yapmistir. Alman ugak {ireticisi olan Junkers firmas: ile Tiirkiye
Cumbhuriyeti Hiikiimeti arasinda 15 Agustos 1925 tarihinde bir sozlesme
imzalanmistir. Bu sdzlesme ile Tiirk Tayyare Motor Anonim $irketi (TOMTAS)'nin
kurulusu gergeklesmistir.®® Bu c¢alismada Cumhuriyet Doneminde yapilan
girisimleri Devletin ve Ozel Tesebbiisiin yapmis oldugu girisimler olarak iki ana
baslik altinda toplamak konuyu incelemek ve biitiinliigii saglamak bakimindan bir

yontem olarak uygulanmigtir.

3.2.2.1. TOMTAS ve Kayseri Tayyare Fabrikasi

2 Yalgin, THHST, s.182.

63 Atatlirkciiliik Atatiirk'tiin Gortis ve Direktifleri, Gnkur. Basimevi, Ankara, 1983, s.200.

64Kavanin Mecmuasi, TBMM, Yil: 1926, C.IV, Kanun No:689, s.34.

6 Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamname, 1925.

66 Osman Yalgin, "Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti'nin Ugak Fabrikast Kurma Miicadelesinde ilk Girigim:
Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (tomtas) ve Kayseri Ucak Fabrikasi", AAM Dergisi, Cilt:26,
Say1:78, Ankara, 2010, s.574, 575.
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Tiirkiye Cumhuriyetinin kurulusunu takiben hava hakimiyetinin ve
giivenliginin saglanmas: i¢in bazi girisimlerde bulunulmustur. Burada temel
yaklasim, Tiirkiye'nin kendi, ugaklarini kendisinin yapabilecegi bir yapinin kisa
stirede ama kalic1 bir sekilde gerceklestirilmesiydi. Bu maksatla havaciligin milletin
dikkatinde canli tutulmasi i¢in ¢alismalar baslatilmistir. Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin
kurulmasi, Bagis Ugaklar1 Projesi marifetiyle halk ile temasta bulunulmas: yerli
sanayinin saglam temeller iizerinde insa edilmesine katki saglayan yan unsurlardi.
Keza yurt disina egitime personel gonderilmesi ise zaman i¢inde kurulan tesislerin
milli olmasi i¢in atilmis 6nemli bir adimdi. Kald1 ki mevcut hava giiciiniin modern
ve diinya standartlarma uygun sekilde yapilandirilmasi tlkenin bekas: igin

kag¢inilmazda.

Harp Sanayii kurma galismalari, Istiklal Savagi yillarma dayanmaktadir.
Once Kirikkale’de bazi tesisler yapilmis, Cumhuriyetin ilan1 sonrasinda ise bu
girisimler devam etmistir. Genel olarak Hava Harp Sanayi, bir iilkede agir
sanayinin en gelismis halidir. Teknolojik {istinliigii, tasarimi, miihendislik bilgisi
yoniiyle 6nemlidir. Cumhuriyet erken doneminde, bir¢ok yan sanayi dalinin
gelistirilmesi tilkenin kalkinmasi i¢in 6nemli bir gelismedir. Yine ekonomik alanda
da ciddi yatirimlara ihtiyag vardir.” Gazi Mustafa Kemal, “Eskimis teknolojileri
degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz, getiremedigimiz siirece, yabanci
iilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz." ve "... Fakat ayn1 zamanda sanayimizi de
glizellestirmek, gelistirmek zorundayiz. Eger sanayi konusunda hos goriir olmaya
devam edersek, endiistri iiriinleri yoniinden, yine dis iilkelere hara¢ vermek
zorunda kaliriz”® vurgusunu yapmistir. Gazi Mustafa Kemal 1 Kasim 1924'de
TBMMyi agis konusmasinda, “Yurt savunmasindan séz ederken askeri alanda
onemli ve etkin bir nitelik tasiyan Hava Kuvvetlerine yiice Meclisin 6zellikle
ilgisini ve dikkatini cekmek isterim.” demistir.®” Bu s6zlerden de anlasilacag: iizere
Cumhuriyet ordusunun milli imkan ve kabiliyetlerle modern techizatlarla

donatilmak istenmektedir.

Junkers Firmasi ugak imalati ge¢misiyle, iddiali ve giiven duyulan bir

firmadir. Ancak 19201 yillarda ekonomik olarak sorunlari bulunmaktadir.

67fhsan Tayhani, Atatiirk’tin Bagimsizlik Politikas1 ve Ucak Sanayii (1923-1950), THK Bsm., Ankara,
2001, s. 207.

6 Ziya SAKiR, Nuri Demirag Kimdir?, Kanaat Matbaasi, Istanbul, 1947, s.62; Erding Tokgoz,
Tiirkiyenin iktisadi Gelisme Tarihi(1914-2001), 1maj Yaymevi, Ankara, 2001, s.61.
®Kayabali-Arslanoglu, a.g.e., s.534; Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligl, Hv.Bsm.ve Nes.Md.ligii,
Ankara, 1981, s.22; EK06-1-2-Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik (Tarihge $.Md.liigii-2020.
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Almanyanin Versay Antlasmasi hiikiimlerinden kaynakli kisitlarina karsin
Tiirkiye'nin tam egemen olmasi, firma ile Tiirk hiikiimetinin ortak ¢ikarlarda bir
araya gelmesini saglamistir. Yapilan anlasmada fabrikanin kurulus sermayesinin
yaklagik 7.000.000 Mark (3,5 milyon TL) olacag1 hesaplanmistir. Bu miktar Tiirkiye
hiikiimeti ve Junkers firmasi arasinda esit olarak paylasilacakti.” Fabrika tam
kapasite iiretime geginceye kadar Tiirkiye Hava Kuvvetlerinin ihtiyact olan
ugaklar1 Almanya’dan alacakti. Ancak firmanin son yillarda islerinin iyi gitmedigi
bilgisi Almanlar tarafindan bildirilmemis, Tiirkiye de bu durumdan haberdar
degildir.

Tayyare Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) 1 kurulmasi ve Tiirkiye'nin
ugak iiretmesi gerektigi konusu 22 Nisan 1925 tarihinde TBMM'de gizli oturumda
Meclis'te etraflica tartisilmistir.” Neticede bu goriismelerde iilkenin savunma
ihtiyaglari, mali giicli ve Ozellikle hava giiclinii gelistirme zorunlulugu kabul
gormiis ve isbirligi yapilmasi kararina varilmistir. TOMTAS In resmen agilis
devlet toreni ile 6 Ekim 1926’da yogun bir katilim ile gerceklesmistir. Resmi
acilista; TOMTAS Idare Reisi Konya Milletvekili Refik (Koraltan) Bey, Milli
Miidafaa Vekili Recep (Peker) Bey konusma yapmiglar ve kurulacak olan bu
fabrikanin 6nemine deginmislerdir.””TOMTAS'ta, kurulus giinlerinde 50 Tiirk
isciile 120 Alman olmak iizere toplam 170 personel birlikte ¢alismaya baslamistir.
Fabrikada calisan Tiirk personelden bir kism1 gruplar halinde Almanya’da ugak
iiretimi, havacilik sanayii gibi c¢alisacaklar1 alanda teknik egitime teksif
edilmislerdir.”? 1927 yilinda TOMTAS'n faaliyete ge¢mesi ile Hava Kuvvetleri
envanterindeki A-20, F-13 ve G-23 ugaklarmin bakim, onarim ve revizyonlar1

yapilmaya baslamistir.

TOMTAS faaliyete baglamis olmasina karsin beklentileri gelismeleri
karsilamakta yetersiz kalmistir. Bunun bir¢ok nedenleri vardir. Junkers
Firmasi'nin bu donemde ekonomik sorunlar: bulunuyordu. TTC'nde oldugu gibi
TOMTAS yonetiminde bulunan Tiirk iiyenin, havacilik ve teknik konularda
yeterliliginin smirli oldugu degerlendirilmektedir. Alman ve Tiirk personel

arasindaki 4-5 kata varan ticret farklihigl yine bir bagka 6nemli sorundu. Yine

7Tayhani, a.g.e., s.218.

"'Tayhani, a.g.e., s.219.

7?Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tirkler II, Hv.Bsm. veNes.Md.liigii, Ankara, 2006, s.352;
Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.II, Tiirk Hava Kurumu Yayinlar 4, Istanbul, 1985,
5.426-432.

73 Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.352; Bora Caglar, Havacilik ve Savunma Sanayii
Uzerine Calismalar, HAVELSAN, Ankara, 2000, s.338,339; Tayhani, a.g.e., s.223.
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donemin havacilarindan Vecihi Bey (Hiirkus)'e gore eger TOMTAS'da ugak
{iretimi yapilabilseydi, Tiirkiye Ikinci Diinya Savasinda bir ucak ihracatcist
olacak ve Tiirkiye hazinesine altin yagacakti. Yasanan bazi olumsuz gelismeler
sebebiyle fabrika iiretime bagslayamamis ve 3 Mayis 1928de tarihinde
TOMTAS' I faaliyeti sona ermistir. Junkers ile Tiirk Tayyare Cemiyeti arasinda
bir protokol yapilmis ve Junkers tiim hisseleri ile bilumum haklarindan
520.000TL. bedel karsiliginda feragat etmis ve ucak fabrikas1 Tiirk Tayyare
Cemiyeti'ne devredilmistir. Junkers Firmasi ile olan anlagsmazlik ¢oziimlenmis ve
hisselerin Tiirkiye tarafindan satin alinmasi sonrasi 1930 yilinda fabrikada

revizyon faaliyeti yeniden baglamigtir.”

TOMTAS kapandiktan sonra hukuki siireg ile tasfiye gerceklesmistir. 1931
yilinda Hava Miistesarlifia bagl olarak "Kayseri Tayyare Fabrikasi" yeniden
acgilmistir. Tiirkiye, ihtiyact olan ugaklar: tiretmek igin Amerika’dan ugak tiretim
lisans hakki almigtir.”> Bu maksatla 1932'de MMV (MSB)ligi ile Amerikan
"TheCurtissAeroplaneand Motor Companylinc.” arasinda sbzlesme yapilmistir.
Bu sozlesme geregi 33 adet “CurtissHawk” 8 adet “Fledglig” ucaklarinin tiretimi
Kayseri'de yapilmigtir. Bu iiretim Amerikan havacilik sanayi ilk defa Tiirkiye'de

ugak liretiminde yer almigtir.”

Yillar i¢inde iiretime bakildiginda; 1935 yilinda Tiirkkusu i¢in 3 ayr1 tipte 50
adet planér ile 1936'da Alman GothaerWaggonFabrik A.G. ile lisans anlagsmasi
yapilmis 45 adet Gotha 145 ugaklarinin 1937 yilindan itibaren tiretimi yapilmistir.
Bu yillarda wugak {retiminde o©nemli bir {lke olan Polonyanin
PanstwoweZakladyLotnicze firmasi ile yapilan lisans anlasmasi yapilmistir. 1937
yilindan itibaren 20 adet PZL-24A-24C tipi ugagin liretimi yapilmistir. Bu firma
ile anlagsma yapilmasinda Canakkale Savasinda Osmanli Ordusu’'nda gorev
yapan donemin Polonya Hava Kuvvetleri Komutani LudomilRaysk'nin katkilar1
olmustur.” Kayseri Ugak Fabrikasinda zamanla ayda 4 ugak tiretilecek bir tiretim

yapilmaya baslanmistir. Son olarak 1940'da Ingiliz PhilipsAndPowis Aircraft Ltd.

74 BCA. Fon Nu.30.18.1.2.6, Yer Nu.57.15; Perihan Kilimci, Atatiirk Doneminde (1923-1938) Tiirk
Askeri Havaciligi, Hv. Harp Okulu Basimevi, 2004, s.123,124; Serdar Sarisir, Atatiirk Donemi Milli
Hava Harp Sanayii Iginde Kayseri Tayyare Fabrikasimin Yeri, Erciyes Universitesi Sos.Blm.Enst.,
Basilmamuis Yiiksek Lisans Tezi, Kayseri, 1998, s.72; Yal¢in, THHST, 5.460, 461.

75 BCA, Fon Nu.30.18.1.2, Yer Nu. 24.72.17, BCA, Fon Nu. 30.18.12, Yer Nu. 42. 10.2. BCA,Fon Nu.
30.18.1.2,Yer Nu.33.5.7; BCA,Fon Nu.30.18.1.2, Yer Nu.24.72.17; BCA,Fon Nu, 30.18.1.2, Yer Nu.
42.10.2.

76 Uretilen Baz1 Ucaklar EK-01-1-2-3-4-5'dedir.

7’Sarisir, a.g.t., 5.75-85.
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firmasiyla anlagilmis ve 24 adet Magister tipi ucak tiretimi yapilmigstir.”® Kayseri
Ucak Fabrikasi’'nda 1932-1942 arasinda 200 kadar ucagin iiretimi yapilmis ve

Tiirk hava unsurlarina teslim edilmistir.”

Almanya daha sonraki yillarda Disisleri aracilig: ile bir Ucak Fabrikas1 ve
benzeri havacilik faaliyeti ortakligini yeniden ihyasini teklif etmistir. Arsivde yer
alan belgeye gore Junkers Firmasinin birkag yil evvel yaptigi anlasmada
yagsanilan olumsuz neticeden belirtilmektedir. Alman Hiikiimeti tarafindan
desteklenen Lufthanza Firmasinin projeleri anlatilmaktadir. Proje ile 6ngoriilen
baz1 6neriler sunlardir. Berlin-Istanbul hava hattinin acilmasi, Sarigazi’de Hava
Kuvvetlerine bir meydan yapilmasi, Alman Hava Sanayi destegi ile Lufthanzaile
birlikte Tiirkiye'de bir ugak fabrikas: yapilmasidir.®® Donemin Genelkurmay
Baskani Maresal Fevzi Cakmak konuyla ilgili Basbakanliga gonderdigi
degerlendirmesinde, Genelkurmayin Harp Sanayinin gelismesine her zaman
onem verdigini ve uygun olan projelerin desteklenecegini bildirmistir.s! Ancak

gelisen siyasi olaylarin etkisiyle yeni bir girisim olmamustir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi ugak iiretimine son verdikten sonra Ikmal ve
bakim iglerini yapmaya devam etmis ve buna gore yeniden yapilandirilmigtir.
Yillar igerisinde tegkilatta bazi degisiklikler olmakla birlikte bakim ve onarim
merkezi olma vazifesini siirdiirmektedir. 1978 yilinda fabrikanin imkan ve
kabiliyetinin ugak liretmeye yeterliliginin 6lgtilmesi i¢in “Mavi Isik Ugak Uretim
Projesi” ile ugak iiretme kabiliyeti test edilmis ve donemine gore bu proje basari
ile tamamlanmistir.2 Halen Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanhigi énemli
sayida ucagin Fabrika seviyesi bakim, onarim, tadilat ve olarak faaliyetini

surdiirmektedir.

3.2.2.2. Tiirk Hava Kurumu Harp Sanayii Fabrikalar

78 BCA, Fon Nu. 18.1.2, Yer Nu.83.54.18.

7 Zeynep GULTEN, ilk Ugak Sanayimiz Tayyare Otomobil Tiirk Anonim Sirketi TOMTAS’ tan 2.
Hava Ikmal Bakim Merkez Komutanligi'na 2001, Istanbul, 2002, s.75; Tayhani, a.g.e., 5.223-225.

80 BCA, Fon Nu. 30.10, Yer Nu: 59.398.5.

81 BCA, Fon Kodu: 30.10, Yer No: 59.398.5.

82 Yal¢in, THHST, s.332; EK03-1-THK Ucak Fabrikasi.
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Tiirkiye'de havaciligin gelistirilmesi i¢in ilk ¢aba, Tiirk Tayyare Cemiyetinin
16 Subat 1925'de kurulusu olmustur.®® Kurumun ilk nizamnamesi Atatiirk'in
direktifleri dogrultusunda hazirlanmistir. Burada kurulus amaglari arasinda gegen
"sinai" kelimesi Kurum'un havacilik endiistrisinin gelistirilmesi i¢in de faaliyet
gosterecegini belirtmesi bakimindan onemlidir. Nizamnamede giris sayfasinda
kurulus amaci olarak "askeri, iktisadi, fenni, sinai alanda" faaliyet gosterecegi
belirtilmistir.# Kurum kurulusundan kisa bir siire sonra sanayii alanindaki
faaliyetini askiya almistir. Her ne kadar TOMTAS'1n hissedar1 ve daha sonra da
Kayseri Tayyare Fabrikasinin ilk sahibi olmussa da bu alanda faaliyeti sinirl
kalmigtir. Bu donemde 6zel girisimciler ve Kayseri Tayyare Fabrikasi énemli bir

boslugu yetersiz olmakla birlikte doldurmaya gayret etmistir.

Ikinci Diinya Savas: beklenen bir gelismeydi. Uzun bir gerginlik déneminden
sonra savas kagmnilmaz hale gelmis ve kisa siirede oldukga genis bir alana
yayilmistir. Tiirkiye'nin savas yillarinda ithalat yaptig: iilkeler, savasta diigman
cephelerde yer almalari, Tiirkiye'nin silah ve donanimi ithalatimi olumsuz
etkilemistir. Savasin ¢ok siddetli ve tahripkarlig1 cografi olarak savasin merkezinde
bulunan Tiirkiye'yi tehdit ediyordu. Diger taraftan savasa taraf iilkeler sistem,
techizat ve miithimmat olarak Oncelikle kendi ihtiyaglarim1 karsilamak
durumundaydilar.®* Tiirkiye, savas sartlarinda silah ihtiyaglarini temin
bakimmdan oldukga yetersiz kalmis ve hava giicliniin hemen her giin yeni bir
gelisme kaydettigi bu yillarda en onemli agiklardan birisi ugak ve techizati

olmustur.

Donemin kosullar1 geregi kendi ucagini devletin imkanlar: ile yeniden
iiretmek gerekli hale gelmis ve bu maksatla yeni bir fabrika kurulmasina ihtiyag
duyulmustur. Polonya'nin savasa girmesiyle buradan kacabilen yetismis
profesyonel insan giiclinden bazilar1 Tiirkiye tarafindan kabul edilmistir. Bu
kapsamda il baglarda 24 miihendis ve teknik personel istihdam edilmistir. Yabanc
personelin de destegiyle ilk olarak Tiirkiyenin ugak iiretimi yapilabilme yeterliligi

incelenmistir.

8 Osman Yal¢in (Edt.)-Recep Mutlu - Emin Gokalp, “Tiirk Tayyare Cemiyetinden Giintimiiz Tiirk
Hava Kurumu'na Bir Degerlendirme, Tiirk Havacilik Tarihi Makaleleri,Hava Harp Okulu 6. Bilim
Senligi, HHO Bsm., 2011, Istanbul, 5.164-166.

8¢ TTC Nizamname, 1925.

$BCA, Fon Nu.30.01.100, Yer Nu. 619.2. Ek.04-2.

BCA, Fon NU. 030.01, Yer Nu.100.619.2; EK04-2- THK'nin Hava Harp Sanayi Hakkinda Raporu.

86 Oktay Verel, [stikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.-1I, Tiirk Hava Kurumu Yayinlari 3, Istanbul, 1985,
s.23.
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THK tarafindan ugak iiretimine Ankara Akkoprii’deki oldukga eski ve
yetersiz durumdaki binada baglanmistir. Uretime baglamildigi zaman 70 kisi
calismaya baslamistir. Kisa siirede iiretim atolyesi genisletilmis ve ¢alisan sayisi
113 miihendis ve teknisyenlerle birlikte 221 kisiye yiikselmistir THK Ucak
Fabrikanin ilk ucak iiretimi, lisansi Ingiltere’den satin alinan “Magister” okul

tayyareleridir.?”

Etimesgut Ucak Fabrikasi 1942 yilinda tiretime bagladiginda 5.840 m?lik bir
alanda tiretime baglamigken kisa siire sonra 13.790 metrekare genislikte bir alana
doniismiistiir. Fabrikada calisan personel sayisi yiikselmistir. Bu yil iginde
fabrikada calisan sayisi; 129 teknik personel, 143’ memur ve 606’s1 is¢i toplam 878
kisiye yiikselmistir. Teknik ve sayisal olarak giiglii bir kadro olusturulmustur.®
Etimesgut Ucak Fabrikasi'nin biliyiimesi donemine gore oldukc¢a hizli olmustur. 1
Nisan 1947 tarihinde; fabrika kapali alan1 16.710 metre?'dir. Bu donemde personel
kademeli olarak azalmaya baglamistir. Toplam personel sayisi; 98 teknik eleman,
85 memur ve 357’si is¢i olmak tizere 540 kisidir.®#* Yeterli siparislerin verilmemesi
ile personel sayisinin kademeli olarak azaldig1 anlasilmaktadir. 31 Mart 1948 tarihli
Cumbhuriyet Arsivi'nde yer alan bir raporda bu durum gerekgeleri agiklanmigtir.*
Bu 16 sayfalik rapor Tiirk Hava Kurumu tarafindan hazirlanarak Bagbakanlik
makamina gonderilmistir. Rapor bugiin icin de gegerli olabilecek 6nemli sorunlar1

ve ¢OzUim Onerilerini agiklamaktadir.

Etimesgut Ugak fabrikasinda etiit ¢alismalarina 6zel bir 6nem veriliyordu.
1944 yilinin ilk yarisina kadar burada yapilan etiid ve denemelerin sayis1 45.000
parcayr gecmesi o donem icgin oldukca yogun bir AR-GE yapildigim
gostermektedir.”! Biitiin bilimsel gelismelerin ve sanayinin gelistigi yerde AR-GE
calismalarmin giicii nispetinde basar1 elde edildigi dikkate alindiginda buradaki
durum 45.000 parcanin etiid edilmesi oldukga 6nemliydi. THK Ugak Fabrikasi'nda
toplamda 14 tip ugak ve plandr gelistirilmistir.”? Bunlardan THK-5: Miles
(Magister) tipi ugagin teknik ozelligine bakildiginda iki adet GipsyMajor motorlu,

8 Osman Yalgin, "Tirk Hava Kurumu'nun Kurdugu Hava Harp Sanayii Fabrikalari",Atatiirk
Aragtirma Merkezi Dergisi, Cilt 29, Say1 86, Ankara, 2013, s.142.

8 Osman Yalgin, “1911-1945 Yillar1 Arasinda Tiirk Hava Harp Sanayii”,Kurulusundan Giiniimiize
Tiirk Ordusu Onikinci Askeri Tarih Sempozyumu Bildirileri(Sunulmayan Bildiriler Kitab1) 20-22
Mayis 2009, ATASE Yayinlari, Ankara, 2010, s.188.

#Kayabali-Arslanoglu, a.g.e., s.586,587.

% BCA, Fon Nu. 030.01, Yer Nu.100.619., 2 ”THK'nin Bagbakanlik Katina Raporu”; Yalcin, ".. Kurdugu
Hava Harp Sanayii Fabrikalar1", s.143.

“ITayhani, a.g.e., 5.236.

92 EK03-2-3-THK Ucgak Fabrikas: Uretimi Tiplerden THK-1'e Ait Resimler.
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iki diimenli, yar1 monokok ahsap govdeli, ahsap pervaneli ve iki kisilik okul
baslangi¢ ugagidir. Bu ugak ambulans ucag1 olarak da kullanilmis ve bir daeti
Danimarka’ya satilmistir.”> Daha sonra bu ugaktan 26 adet daha siparis verilmigse

de bu siparisler Ingiltere'de iiretim yapan ugak fabrikalarina yoneltilmistir.

THK ugak fabrikasina siparis gelmemesi ve hibe Amerikan ugaklari tiretimi
ve AR-GE'yi olumsuz etkilemistir. "Bagbakanlik Murakebe Kurulu Raporu"nda
fabrikanin zarar ettigi dikkate alinarak kapatilmasi ya da devredilerek yeniden
gozden gecirilmesi tavsiye edilmistir.”* Bu donemde daha bir¢ok ¢alismada ve arsiv
belgesinde THK Hava Harp Sanayi Fabrikalarmin taginmasi her gegen giin
zorlasan bir ytiik olarak goriilmesi yontinde bir anlayis olusmustur. Ulkenin icinde
bulundugu kosullar ve dénemin sartlar1 igin bunun anlasilabilir tarafi vardir.
Ancak bu tesislerin stratejik tesisler oldugu, iilkenin tam bagimsizlik idealine
hizmet eden somut gelismeler oldugu donemin kosullar1 iginde yetkililer

tarafindan degerlendirilmemistir.

Fabrikalarin durumunun degerlendirilmesi maksadiyla 5 Nisan 1952
tarihinde THK'nin Olaganiistii Genel Kurultay1 yapilmistir. Kurultayda, son 5
yildir hazirlanan bir¢ok rapor ve fabrika faaliyetinin bir sonucu olarak tesislerin
ayakta tutulmasmin zararli oldugu degerlendirilmistir. Kurultay, THK Ugak ve
Ucak Motor fabrikalarinin elden ¢ikarilmasi karar1 vermistir. Burada alinan karara
gore, “Mal sahibi sifatryla Motor ve Ucgak fabrika tesislerini miinhasiran devlet
miiesseseleri ve iktisadi devlet tesekkiillerine diledigi bedel mukabilinde satmak
veya diledigi miiddet ve sartlarda kiraya vermeye THK Genel Merkez Kurulu'na
tam ve kamil yetki vermistir. Ayn1 kurultayda bu yetkiye ilave olarak; “diledigi
anda kapatma yetkisine haizdir” maddesi yapilan oylama sonucunda kabul
edilmistir.”> Bu karara bir {iye tarafindan karst ¢ikilmistir. Burada calisan
Polonyalilar savas sonrasi tilkelerine gitmek i¢in THK Ucak ve Ucak Motor
Fabrikalarindan ayrilmiglar. Dénemin 6nemli bir havacisi olan ve teknik alanda
pek cok icadi bulunan Emrullah Ali Yildiz patent almak maksadiyla yapmis

oldugu bir Amerika ziyaretinde, Tiirkiye'den ayrilan Polonyalilarin bir¢oguna

%Kayabali-Arslanoglu, a.g.e., s.241; https://www.savunmasanayiidergilik.com/tr/ Haber Dergilik/
THK-Etimesgut- ~ Ucak-Fabrikasinin-ilk-ucagi-78-yil-once-bugun-havalandi ~ (Erisim  Tarihi:
04.11.2022).

% BCA, Fon Nu. 030.01.100, Yer Nu. 619.6, s.49, 50; EK02-1-2-Atatiirk ve Fevzi Cakmak Havacilig
Destekleyen Liderlerdir.

9 Verel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.II, s.37.
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Amerikan hava endiistrisinde ¢alisirken tesadiif etmistir.”® Bu hadiselerin oldugu
donemde Tiirkiye bir taraftan jet ugaklarina gecerken diger taraftan donemin
sartlarinda halen Onemli bir ulasim araci olan at nallari mih1 tedariki de

yurtdisindan hibe olarak alinmaya devam etmistir.”

Tirk Hava Kurumu tarafindan 19401 yillarda kurulan bir diger hava harp
sanayi fabrikasi, Atatiirk Orman Ciftliginde kurulan Ugak Motor Fabrikasi'dir.
Atatiirk’tin = 1937'de  ifade ettigi ”... tayyarelerimizin ve motorlarinin
memleketimizde yapilmasi...”? 6n goriisii hayatat gecirilmek istenmistir. Esasen
buna acilen ihtiyag duyulmustur. Bu konuda bircok iilke ve fabrika bir heyet
tarafindan gezilmistir. Bu yillar jet motorlarma gegis yillar1 oldugundan konuya
Genelkurmay Bagkanlig1 da bir rapor ile katki saglamak istemis ve yeni gelisen
teknolojinin bir geregi olarak jet motoru fabrikasi Onermistir. bu Oneri
Gnkur.Bagskanligi'nin 24 Nisan 1946 giin ve Hv.Kur.Bsk. XIV.Sb. Ks. 3 Say1:68339
ve Tepkili Motor Sanayinin Kurulmasi (Jet Motoru Fabrikasi kurulmasi)
gerektigine konulu raporda yer almaktadir.” Raporda jet motorunun 6nemine ve
savag alanlarinda artik pervaneli ugaklarin yerinin olmadigina deginildikten sonra
raporun devaminda; ikinci Diinya Savas: yillarinda havacilikta yasanan 6nemli
gelismelere ait tespitler de degerlendirmeler yapildiktan sonra "Tiirkiye’de hava
harp sanayinin bir an evvel kurulmasi zarureti vardir denmektedir."’® Bu
donemde yetkililer yaptiklar1 aciklamalar ile en gelismis teknolojinin temin
edilecegini belirtmislerdir. Dolayisiyla muharebelerde artik jet ugaklarmin
kullanildig1 bilgisi ortadayken, motor fabrikas1 seciminde temel kriterin bu olmasi
beklenirdi.

Tiirkiye'de ilk ugak motor fabrikasi, Atatiirk Orman Ciftligi icerisinde, 1945-
1948 yillar1 arasinda kurulmus ve faaliyete gegmistir.!! Motor Fabrikas: kurulmasi
i¢in Tiirk Hava Kurumu Baskani Siikrii Kocak ve ekibi Amerika’da ve Ingiltere’de
uzun siiren gezilerinde, motorlarin evsaf ve durumlari hakkinda incelemeler

yapmiglardir. Dénemin sartlar1 gdzetilerek motor fabrikasinin Ingiltere’den lisans

%Tayhani, a.g.e., s. 236; Yal¢gin, THHST, s.276.

97 ABD'den At Nal ithali Raporu (BCA, Fon Nu: 030.01, Yer Nu.00.00.111.701.1).

%8 Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligl, Hv.Bsm.ve Nes.Md.lligii, Ankara, 1981, s.48; Tayhani,
a.g.e., 5.238; Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C., s.10.

% BCA, Fon Nu.30.10, Yer Nu.58.396.14; EKO05-1-Jet Motoru Fabrikast Kurulmasi Konulu
Genelkurmay Goriisti.

100 BCA, Fon Nu.30.10, Yer Nu.58.396.14; Osman Yalgin, Tiirk Hava Kurumu'nun Kurdugu Hava
Harp Sanayii Fabrikalari, Say1:86, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Ankara, Temmuz-2013, s.152.
101 Verel, {stikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.II, s.416-425.
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alinarak kurulmasina karar verilmistir.!? Uretimi yapilacak olan motor,
Genelkurmay'in talep ettigi jet motoru kategorisinde degildi. Motor Fabrikanin,
Devlet Ziraat Isletmeleri Genel Miidiirliigiiniin Ankara Tavukculuk Enstitiisii
yaninda bulunan arazisi tizerinde 120.000 m?lik alanda kurulmasi planlanmigtir.'%
Secilen arazi, motor fabrikasinin modern bir tesisi olarak ingas1 ve gelecege yonelik
ihtiyaglara cevap vermesi bakimindan uygun bir planlamadir.’® Burada ¢alisacak
personel, iiretim siirecine katilmak ve hazirlanmak amaciyla yurt disina egitime
gonderilmistir. Ik Hava Kuvvetleri Komutani da olan Hv.K.K. Hv.Plt.Tiimg. Zeki
Dogan ihtisasa gidecek ekibin ugurlama tdreninde bulunmus ve kendilerine
”...memleketin hayati davasi icin girisilen bir tegebbiiste iizerine aldiklar1 hizmetin
biiytikliigiini belirtmistir....”%demistir. Motor Fabrikast 15.000 metre? kapal1 bir
alanda kurulmus olup maliyeti 8.750.000 liraydi. Fabrika yiiksek maliyete
kurulmus, yillik personel maliyeti 500.000 lira olup yillik is siparisleri; 1949 yilinda
566.572,41 TL., 1950 yilinda 150.000,18 TL., 1951 yilinda alman siparigler ise
801.129,20 TL.dir.1% Onemli masraflar yapilmasina ragmen is akisi ve is {iretim
devamliligr yapilamamistir. Burada da yonetim disindan miidahale siklikla
yasanmig, maliyet etkinligi iyi degerlendirilmemis, her malzemenin motor

fabrikasinda tiretilmesi gayreti maliyet bakimindan dogru olmamustir.

1948 yilina ait Hava Kurumu Raporunda kurulan motor fabrikasina yonelik
tenitler bulunmaktadir. Raporda: “Tiirk Hava Kurumunun, bu tesisleri ayakta tutmak
endisestyle, bu fabrikalarda Hava Ordumuza ait tayyare ve motor onarmu isleri ve havacilik mevzuu
disinda kalan imaldt yaptirmasi, kanaatimizce dogru degildir. Bu suretle belki fabrikalarin yasamast
saglanabilirse de, esas gaye ve maksat kaybolacaktir ve memleket miidafaas: icin elzem ve zaruri
olan, Hava Sanayinin kurulmas: ve ilerletilmesi meselesi daha gecikecektir'.”7 ifadesine yer

verilmisgtir.

1940’11 yillarda kurulan bir diger 6nemli girisim, Tiirk Hava Kurumu'nun
onciliigiinde Milli Egitim Bakanligmin da katkisiyla kurulan "Ankara Riizgar

Tiineli"dir. Once Isvigre Firmast ile bir goriisme yapilmis ve bir sonug alinamayinca

12 BCA, Fon Nu.30.10, Yer Nu. 61.410.29.

13 BCA, Fon Nu.30.10, Yer Nu.61.410.29; Abidin Daver, “Motor Fabrikas1”, Havacilik ve Spor, Ankara,
Subat 1945, s.9.

104 Fikret Celtik¢i, “Ttirk Hava Kurumu Motor Fabrikas1”, Havacilik ve Spor, Say1 396, Ankara, Ekim
1948, 5.3-6.

105 Havacilik ve Spor, Kuracagimiz Ugak Motor Fabrikasi, 5.358, Ankara, Agustos 1945, s.11.

106 Verel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.II, 5.416,417;Tayhani, a.g.e., s.242; Kayabali- Arslanoglu,
a.g.e., 5.580.

107 BCA, Fon Nu.030. 01, Yer Nu.100. 619. 2.
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Ingiliz Holst firmast ile gériismeler yapilmis ve bu firma ile anlasma yapilmustir.
1944’te ART igin bir sozlesme yapilmustir. Riizgar tiineli i¢in gerekli donanim,
makine, malzeme ve ¢izimler ingﬂtere’den alinmis ve 1947 yilinda insaat islemleri
baglamistir. 1949 yilinda alman techizatin montaj g¢alismalar1 1950 yilinda
tamamlanmigtir.’® Avrupamnin en yeni ve modern tesislerinden olan ART'den

yararlanilmasi kisa bir siire i¢in olmus ve tesis uzun bir siire atil kalmistir.

Ugak fabrikast 1952 yilinda MKEK’e devredilmistir. Bu donemde daha
onceden projelendirilen ve siparis de verilmis olan MKEK UGUR-IV tipi ucak
tiretimi MKEK tarafindan yapilmistir. MKEK UGUR-IV igin Hava Kuvvetleri
Komutanligr adina 100 adet ugak siparisi verilmistir. Hibe ugak girisinin artis1 ve
daha modern olmasi nedeniyle bu say1 60 olarak yeniden revize edilmis bunlardan
3 ugak Urdiin'e hediye edilmistir.® Tiirkiye'nin bdlge politikas1 bakimindan da

onemli bir husustur. 60 adet ucak tiretilerek teslim edilmistir.
3.2.2.3. Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayi (TUSAS)

Ikinci Diinya Savagi sonrasinda diinyada meydana gelen gelismeler ile yeni
giic dengeleri ve tehdit algilamalar1 Tiirkiye'yi de derinden etkilemistir. Ozellikle
Soguk Savas'in baglamasi ile birlikte Tiirkiye'ye yonelik Sovyet tehditleri artmagtir.
Bu durum karsisinda Tiirkiye, Bat1 iilkeleri ile iliskilerini gii¢lendirmek ve Bati
ittifakinin bir pargasi olma yoniinde bir dis politika takip etmistir. Bu donemde
mevcut agir ekonomik sartlar geregi askeri modernizasyon ve techizde dis destek
alinmasi 6ne gikmustir. TSK, NTO tiyeligi ile birlikte yeniden donatilirken mevcut

bircok kabiliyet ve yerli sistemler

Tiirkiye'nin 1950'lerden giiniimiize tesir eden ve dis politikasinda 6nemli yer
isgal eden Kibris Meselesinin ilk donemlerinde yasanan bir ziyaret, Rumlar
tarafindan farkli anlam yiiklenmistir. Rumlar, Kibris'n Ingilizlere gecici olarak
devrinden itibaren burasin1 Yunanistan ile birlestirmek icin bir c¢aba icinde
olmustur. Bu sebeple sadece bir davete icabetten ibaret olan Tiirk Hava Filosunun
ziyareti kendi menfi emellerinin karsisinda bir hareket gibi degerlendirilmistir.
Gergekte ise bu tarihlerde Tiirkiyenin Kibris ile ilgili bir politikas1 olmadig gibi
heniiz bir Kibris Sorunu da yoktur. Hatta Ingilizlerin talebi ile 1949'da Kibris'a
bariscil maksatl bir hava seyahati gerceklestirilmistir. Tiirk Hava Kuvvetlerine ait

her biri dort ucaktan olusan Hv.Plt.Tugg. Hamdullah Suphi GOKER, Yzb.

18Tayhani, a.g.e., s.244; Yal¢in, "THK'nin Kurdugu Hava Harp Sanayii Fabrikalar1”, s.159-160.
109 Yal¢in, THHST, s.166.
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Selahattin AKTAS ve Yzb. Cevat TUNA liderliginde tiglii kol halinde 12 ugak,
Ingilizlerin daveti iizerine Kibris'a bir ziyaret gerceklestirmistir. Lefkosa’da
yayimlanan, “Halkin Sesi” gazetesinde, “Kahraman Tiirk Havacilar1 Bagrimiza
Bastik. Yasasin Tiirk Kartallari. Hos geldiniz Tirk Hava Kuvvetleri Filosu.”
seklinde yer almistir. Rumlar baris¢il amaglarla, davet tizerine yapilan bu ziyareti
carpitmaya calismistir.!® Takip eden donemde Kibris sorunu Tiirkiye'nin de dahil
olmasiyla farkli bir mecraya yonelmistir. Tiirkiye'nin gerginligin artmasi ve
Ada'daki Tiirklerin biiyiik tazyik altinda kalmasi yaninda Tiirkiye'nin giiney
smirlarmin giivenliginin riske girmesi sebebiyle bir ¢ikarma harekati giindeme
gelmistir. Bu durum, kendi giicliyle sinirlar1 disina miisterek harekatnevi'nde

askeri bir operasyon yapma bakimindan Tiirkiye tarihinde 6nemli bir gelismedir.

1950'li y1llarda Tiirkiye kolektif giivenlik semsiyesine girdigi donemde kendi
imkan ve kabiliyetlerine tekrar ihtiyag duyulmayacagi degerlendirilmis ve bu
alanda yatirimlar azalmis veya durma asamasma gelmistir. Esasen Marshall
yardimi ve takiben NATO {iyeligi sonrasi milli sanayii konusunda refleksleri gii¢
kaybetmis durumdaydi. Mesela 8 Mart 1950 tarih ve 5591 sayili 6zel kanunla,
"Askeri Fabrikalar Genel Midiirliigii"niinad1 "Makine ve Kimya Endiistrisi" olarak
degistirilmistir. Yeni adiyla MKE, bu kanuni diizenleme ile Kamu Iktisadi
Tesekkiilii (KIT) haline déniistiiriilmiistiir. MSB'nin MKE 'ye siparisi 1960'h yillara
kadar kademeli olarak diismiis ve MKEK'in tiretim oran1 %3'e kadar gerilemigtir.!!!
Bu yillarda yalniz Hava Harp Sanayi alaninda degil genel olarak harp sanayiinde
onemli bir degisim gerceklesiyordu. Bu degisimin kisa siire sonra Tiirkiye'nin
aleyhine oldugu ortaya ¢ikmistir. Bu gelismelerin oldugu zamanda Tiirkiye, dis
politikada karsilastig giigliikler yaninda ve olasi bir krizde kendi sorunlarini ancak
kendi giicii ile ¢cozmesi gerektigi gercegi ile yiizlesmistir. NATO semsiyesinin her
zaman icin {iyelerin menfaatine yeterli tam bir giivenlik saglamadig1 gibi disa
bagiml bir silah sisteminin de kisitlari ile ytizlesmistir. Ogzellikle 1964 yil1 Johnson
Mektubu, milli harp sanayiinin gerekliligi hususunda koklii ve kalicr tedbirlerin

alinmasi i¢in bir milat olmustur.

Tiirkiye, 1952 yilinda NATO f{iyesi oldugu zaman TSK'min silah sistemleri

oldukga eski ve yetersiz ve modern sistemlerden yoksundu. Mesela orduda 114

110 Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler 4, Hv.Bsm. veNes.Md.liigii, Ankara, 2006, s.63-65.
MMustafa Tasan, Savunma Sanayii ve Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu, MKEK Yay., Ankara,
1987, 5.9; Osman Yalcin, Duraganlasan Tiirk harp sanayiinin Kibris meselesi ile yeniden yapilanmasi
ve F-16C/D ornegi, TurkishStudies-History, 15 (4),2020, s.1255.
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gesit top vardi, kara kuvvetleri envanterinde bulunan piyade silahi 1898 yil1
imalatiydi, oldukca eski gemilerden olusan bir deniz giicii ile demode olmus
onlarca gesit ugakla miicehhez bir hava kuvvetleri vardi.2 1960'l1 yillarda Hava ve
Deniz Kuvvetlerinin techizinde milli imkanlarin ¢ok sinirli kaldigr ve teknolojik
gelismelerin bir sonucu olarak yurtdisina bagimlilik oraninin yiiksek oldugu
doénem ayni zamanda Kibris igin bir ¢gikarmanin yapilmasi halinde ihtiyaglarin da

tespit edildigi donemdir.

11. Hv.K.K. Hv.Org. Muhsin Batur 1 Mayis 1970 tarihinde milli imkan ve
kabiliyetlerin yeniden harekete gecirilmesi kapsaminda bir hava harp sanayinin
kurulmasi i¢in bir ¢agrida bulunur. Cagrida, “Kendi Ugagini1 Kendin Yap” slogani
ile kampanya basglatmistir."’®> Bu dénemde Deniz Kuvvetlerinde de "Kendi Gemini
Kendin Yap" kampanyasi, Kara Kuvvetleri i¢in "Kendi tankini kendin yap" slogani
ile benzer kampanyalar baslatilmistir. Diger taraftan diinyada meydana gelismeler
ve Tirkiye'nin yeniden kendi imkanlar1i ile harp sanayini gelistirmesini

gerektirmistir.

25 Agustos 1971 tarih ve 1473 sayili, “Tirk Hava Kuvvetlerinin
Giiglendirilmesi ve Milli Hava Sanayiimizin Kurulmasi Amaciyla Katilma Pay1
Ihdasi ve Milli Piyango Hasilatmin Bu Gayeye Sarfi Hakkinda Kanun”
¢ikarilmistir.”* 1970'li yillarin basinda kuvvetlerin giiglendirme vakiflar: kurulmusg
ve burada toplanan bagislarla modernize projelerinin baglatilmasi planlanmustir.
Ancak bagislara dayanarak 1970'lerin sartlarinda ordularin modernize edilmesinin
ve planlar dahilinde bunun saglanmasinin miimkiin olmayacag aciktir. Nitekim
TBMM'de kurulan 45 No'lu Komisyon ile konu biitiin detaylar ile tartisilmis ve
kurumsallasmanin 6nemi ortaya ¢ikmistir. Donemin MSB Bakani Ferit Melen de
bu komisyonun faaliyeti sonrasi yaptig1 konugsmada TSK'nin yenileme (revizyon),
bakim, onarim, parca imalat1 gibi basamaklar1 gecerek iyilestirilmesi siirecinden

bahsetmigtir.!'>

Tiirkiye'de milli harp sanayini yeniden kurma ve milli kaynaklara yonelme

Johnson Mektubundan hemen sonra baslamistir. Bu donemde yapilan baslica

112 Yal¢in, Duraganlagsan Tiirk harp sanayiinin...", 5.1255; Osman Yalcin, "[kinci Diinya Savasinda
Ismet Inénii ve Churchill Arasinda Yapilan Adana Goriismesi", Ankara Universitesi Tiirk Inkilap
Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S:47, Bahar 2011, s.703-727.

3Kayabali-Arslanoglu, a.g.e., 5.592; Yal¢in, Duraganlasan Tiirk harp sanayiinin...", s.1255, 1256.

114 TBMM, Kanunlar Dergisi, Yil: 1971, C.LIV, Kanun No:1473; Yal¢in, Duraganlasan Tiirk harp
sanayiinin...", s.1256.

115 Yalgin, THHST, s.285,288; Kayabali-Aslanoglu, a.g.e., s.614; Yal¢in, Duraganlasan Tiirk harp
sanayiinin...", 5.1256.
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¢alismalar sunlardir. 11 Mayis 1965 tarihinde, "Tiirk Donanma Cemiyeti” kurulmusg
ve 6 Subat 1972 tarihine kadar faaliyetini slirdiirmiistiir. Takiben yerine 11
Mart"Tiirk Donanma Vakf1" kurulmustur. Takiben bagis ve modernize faaliyetini
ylriitmek {izere "Deniz Kuvvetlerini Giiglendirme Vakfi" kurulmustur.'®16
Temmuz 1970'de kurulan bir diger vakif ise"Tiirk Hava Kuvvetlerini Gliclendirme
Vakfi" olmustur. 1974 yilinda yapilan Kibris Baris Harekat: nedeniyle Tiirkiye'ye
ambargo uygulanmasi {izerine, “Kendi Tankmni, Kendi Silahin1 Kendin Yap.”
slogan1 basinda yer almustir. Yine bu giinlerde 27 Agustos 1974'te "Tiirk Kara
Kuvvetlerini Giiglendirme Vakfi" kurulmustur.'” Her kuvvetin kendi vakfini
kurmas1 bir biling olusturmus olmakla birlikte TSK bir biitiin olarak dikkate
alindiginda modernize ve yenilesme ¢abalarinin bir elde toplanmasi ve kurumsal
bir kiiltiir olusturulmasi daha da faydali olabilirdi. Ancak bunun saglanmasi 6ncesi
bir alt yapinin olusmas: énemli katkilar saglamistir. Nitekim kazanilan kabiliyet
ve farkindaliklar sonucu 17 Haziran 1987'de 3388 sayili kanun ile Kuvvet
Gliglendirme Vakiflar: birlestirilmistir ve "Tiirk Silahli Kuvvetlerini Giiglendirme
Vakf1" kurulmustur. Bu vakif 6zel kanunla kurulmus tek vakiftir (TSKGV ile ilgili
Kanun). Tiirk Silahli Kuvvetleri Gliglendirme Vakfi (TSKGV) ile biitiin kuvvet
vakiflar1 ve mevcut sermayeleri tek c¢ati altinda toplanmistir.”'® Bugiin bu vakfin
yonetiminde veya hissedar1 oldugu savunma sanayi sirketleri bu kapsamda

kurulmus ve bir biitiin halinde giiclenmeleri hedeflenmistir.

Savas ugag1 teknolojisi 1950'lerden sonra aviyonik, motor ve silah sistemleri
olarak biiyiik gelisme gostermistir. Keza bakimi igin gerekli malzeme ve bakimin
yapilmasini saglayan techizatinin {iretimi, idamesi de artmis ve giic hale gelmistir.
Bu degisimin aglanmas1 igin yiiksek teknolojiye sahip sistemlerin envantere
alinmas1 ve personelin burada deneyim kazanmasi 6nemlidir. Bu kapsamda
Tiirkiye'de 1970'li yillarda envanterde bulunan F-102A Bombardiman Ugag1 her
hava sartlarinda gorev yapmasi ile 6nemli bir degisimdi. Bu bakimdan bu ugaga
misyon ucagi da denmistir. Bu ifade donemin Hava Kuvvetleri Komutani Org.
Muhsin Batur tarafindan, F-102A proje subay1 ve takiben Filo Komutani olan
Hv.Plt.Bnb. Necati Artan'a bizzat belirtilmistir.""” Bu donemde silah sistemleri ve

teknolojide biiyiik gelismeler meydana geliyordu. Ornegin Vietnam'da havadan

116 Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, 2013, s.385.

117 Yal¢in, THHST, s.384,385.

118 Yal¢in, Duraganlasan Tiirk harp sanayiinin...", s.1258; 17.6.1987 tarihli 3388 Tiirk Silahli Kuvvetleri
Giiglendirme Vakfi Kanunu.

119 Yalgin-Artan, 2008: Soylesi, Ankara.
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atilan 300 bombadan yalniz biri hedefi vururken, Korfez Savasi'nda bu oran her iki
bombadan birinin hedefine isabet etmesi seklinde kayda gecmistir.’*® Bu oran
yaklasik 20 yillik bir siire igerisindeki gelismeler bakimindan oldukga inovatif bir

durumdu.

Tiirkiye, TSK'nin giiglendirilmesi i¢in Tiirkiye sartlarmma uygun bir savas
ugagl temini igin ¢alisma baglatmustir. Yapilan etiid ve incelemeler neticesinde baz1
ugaklarin alinmasi konusunda yogun calismalar yapilmistir. F-16 ugagmin tip
tercih siralamasina konulmasi igin Genelkurmay Baskanliginin oluru alinmasina
karar verilmistir. 22 Eyliil 1982'de ABD Hiikiimetinden Tiirkiye'de iiretilmek {izere
F-16 ve F-18 A ucaklarmin ortak yapimu teklifi istenmis ve 28 Haziran 1983'de ABD
Hiikiimeti teklif edilen ucaklarmn ortak maliyetini bildirmistir. Tiirk Hiikiimeti 31
Agustos 1983 tarihinde Amerika ile ortak ucak yapimu icin karar1 almis ve 05 Eyliil
1983 tarihinde Cumhurbaskan1 Kenan Evren'in bagkanliinda yapilan toplantida
ortak yapim icin F-16 C/D ucagmin yapilmasma karar verilmistir.””! Tiirkiye'nin
kendi savas ucaklarini {iretmesi i¢in Hava Harp Sanayiine yonelik kurumsal bir
yapmin veya sirketin kurulmasma ihtiya¢ bulunuyordu. Alinda "Tiirk Ugak
Sanayii Anonim Ortakhig1 (TUSAS), 28 Haziran 1973 tarihinde Tiirkiye'nin
savunma sanayiinde disa bagimliligini azaltmak amaciyla Sanayi ve Teknoloji
Bakanlig1 biinyesinde kurulmustur."?? ifadesi kurumun niivesinin milli harp
sanayi kurulmasi arayisinin oldugu yillarda atildigimi gostermektedir. Bu
maksatla 25 yil siireli Tiirk-Amerikan ortakligi ile TUSAS Havacilik ve Uzay
Sanayii A.S. (TAI-TUSAS), 15 Mayis 1984 tarihinde Tiirk Ticaret Kanunu ve
Yabana Sermayeyi Tesvik Kanunu uyarinca yeniden kanuni olarak kurulmustur.
Ankara Akincilarda bulunan TUSAS'In acilisi 30 Ekim 1984 tarihinde donemin
Cumhurbagkant Kenan Evren tarafindan devlet toreni ile gergeklestirilmigtir.!?®
Ayni donemde, F110-GE-100/129 tipi F-16 motorlarin: iiretmek igin, Eskisehir'de
TEI Tirk Motor Fabrikasmin temel atma toreni 25 Haziran 1985 tarihinde

Cumhurbagkant Kenan Evren tarafindan atilmistir.’* Sirket ilk proje olarak F-

120 George Friedman, Savasin Gelecegi 21. Yiizyilda Giig, Teknoloji ve Amerikan Diinya Egemenligi,
Pegasus Yayinlary, 1. Baski, 2015, 5.347-349-355, 380.

1969'da F-16 A/B Blok 1 (bir) ile baslayan iiretin siireci kademeli olarak gelistirilmis ve 2060'lara kadar
hizmet vermesi diisiiniilen F-16V Blok 70/72'ler gelistirilmistir.

121 Ziibeyir Batur, Gokytizii Savasgilar: Diinya-Tiirk Havacilik Tarihi, KASTAS Yayinlari, 2019, s.250-
265).

122 https://www.tusas.com/kurumsal/hakkimizda/(Erisim Tarihi: 02.11.2022); Yal¢in, Duraganlasan
Tiirk harp sanayiinin...", 5.1260.

123 Yal¢in, Duraganlasan Tiirk harp sanayiinin...", s.1260.

124 "Motor Fabrikasinin Temeli Atild1", Ucan Tiirk Dergisi, 1985, Ankara, s.7.
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16'larin iiretim ve montaji calismast ile dort faz halinde Oncel-I-II-ITI-IV projeleri
ile 308 adet tiretimi gergeklestirilmistir. Buradaki iiretimlerden ABD'de iiretilen F-
16'lara gore ¢ok daha basarili sonuglar alinmistir. Montaj ve tiretim asamasinda
oran olarak "miikemmel" ve "Sifir Hata" tiiretim ¢ok daha yiiksek olarak

gerceklesmistir.'?

ABD ile 25 yilligma ortak kurulmasma ragmen sirket 2005 yilinda biitiin
haklar1 Tiirk hissedarlar tarafindan satin alinarak milli bir sirkete dontismiistiir.
Takiben, Tiirk Motor Sanayii ile Tiirk Ugak Sanayi birleserek, TUSAS-Tiirk
Havacalik ve Uzay Sanayii A.S. catis1 altinda genisletilmistir. Havacilik ve uzay
sanayi sistemlerinin gelistirilmesi, modernizasyonu, tiretimi, sistem entegrasyonu
ve yasam dongiisii destek siireglerinde Tiirkiyenin teknoloji merkezi konumuna
gelmistir. ... Yapisal Grubu, Ugak Grubu, Helikopter Grubu, Insansiz Hava aract
(IHA) Sistemleri Grubu, Uzay Sistemleri Grubu, Milli Muharip Ugak (MMU)

Grubu"'?® proje gruplari ile faaliyetini siirdtirmektedir.

TUSAS tarafindan F-16 projesi disinda pek ¢ok egitim, ulastirma ugaklari ile
helikopter projeleri hayata gecirilmistir. Son 40 yildir faaliyet gosteren diger hava
harp sanayii firmalar1 da alanlariyla ilgili 6nemli projeleri hayata gecirmisler ve
Tiirkiyenin yurt disina bagimhiligini minimize etmek igin ¢abaharcamigslardir.
ASELSAN, ROKETSAN, HAVELSAN, ASPiLSAN, TEI gibi firmalar mevcut
durumda da milli harp sanayiine yonelik onemli iireticiler ve teknoloji gelistiren

sanayii merkezleri olarak faaliyetini stirdiirmektedir.
3.2.2.4. Hava [kmal Bakim Merkezleri

Tiirk askeri havaciliginin kurulus yillarindan itibaren yiiksek performans
gosterdigi alanlardan biri de onarim, bakim ve isletme sistemleridir. Bu basarmin
temelinde yurtdismma bagimliliktan kaynaklanan ve mevcut imkanlar1 verimli
kullanma motivasyonu ve iilkenin kit kaynaklarini verimli kullanma duyarlilig:
oldugunu belirtmek gerekir. Thtiyag duyulan malzeme ve sistemlerin zamaninda
temin edilememesi veya sinurli temin giiglii bir lojistik altyap: ve sistem yaninda
zamaninda ve uygun bir bakimi zorunlu hale getirmektedir. Osmanl
Imparatorlugu déneminde Bagdat ve Yesilkdy onemli askeri havacilik bakim
merkezleri olurken, Milli Miicadele yillarinda 6nce Eskisehir takiben Konya, askeri

havacilik alaninda onarim ve bakim merkezi gorevi iistlenmistir. Cumhuriyetin ilk

125 Yalcin, Duraganlasan Tiirk harp sanayiinin...", s.1260.
126 https://www.tusas.com/kurumsal/hakkimizda/(Erisim Tarihi: 02.11.2022).
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yillarindan itibaren ise Hava Kuvvetleri hizla gelismis ve envanterde yer alan

sistemler de artmustir.

TOMTAS Kurulurken Eskisehir'de de bir onarim ve bakim merkezi insasi
kararlagtirilmistir. Bugiinkii Eskisehir Hava Tkmal Bakim Merkezi Komutanliginin
temelleri bu yillara dayanmaktadir.'”” Kayseri Tayyare Fabrikasinin ugak iiretimine
son vermesiyle buras1 da Hava Kuvvetleri Komutanligina bagli onarim, bakim ve
Fabrika Seviyesi Hizmetleri yiiriiten bir birim haline getirilmistir. Burada pervaneli
ucaklar ve motorlarin bakim, revizyon faaliyetleri, yardima techizat ve pilotlarin
sahsi techizatlar1 tiretilmektedir. Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan
sistemlerim radarlarin ve elektronik aksamlarimin kontrol, tamir ve onarim
konusunda ise Ankara'da faaliyet gosteren 3.Hava Ikmal Bakim Merkezi

tarafindan yapilmaktadir.!?

Tiirk Hava Harp sanayiine katki saglayan askeri fabrikalarin Kara Kuvvetleri
envanterinde bulunan hava sistemlerine ait olanlar icin ise yine bu komutanligin

ihtiyaglarma bagl fabrikalar faaliyet gostermektedir.
Sonug

Ugak ¢ag1 20. ytlizyilda baglamis ve kisa zaman iginde savaslarin vazgecilmez
unsuru haline gelmistir. Havacilik yalniz askeri alanda degil ilk yillardan itibaren
sivil alanda da hizla gelisen ve hemen her insanin hayatma tesir eden bir saha
olmustur. Ugaklar savas alanlarinda ilk defa Osmanli ordusuna kars: Trablusgarp
Savasi'nda Italyanlar tarafindan kurulmus ve Mustafa Kemal'in de dahil oldugu
pek c¢ok subay ugaklarin gelecekte harekat ortamina derin tesirlerini miisahede
etmigtir. Balkan Savaglarinda bu defa Osmanli ordular1 da wucaklardan
yaralanmiglar ve savasin sonuna dogru Tiirk pilotlar etkili ve basarili gorevler

yapmaya baslamiglardir.

Birinci Diinya Savasi yillarinda ugaklar biitiin iilkeler tarafindan kullanilmis
ve yararlanmistir. Bu yillarda 205.000 civarinda ugak {iretilmesi yeni savas
sisteminin giiciinii gostermesi bakimindan 6nemlidir. Bu donemde Osmanl

Imparatorlugu kendi ucak iiretememis dolayisiyla miittefiklerinin verecegi

127 Levent Bagara, 1. Hava ikmal Bakim Merkezi Komutanlig1”, Savunma ve Havacilik, Say1:84,
Cilt:15, Ankara, 2001, 5.50-51; Osman Yal¢in, Tiirk Hava Kuvvetleri Teskilatlanma Tarihi (Cumhuriyet
Tarihi), Gazi Unv. Sos.Bil.Enst., Basilmamis Yiik.Lisans Tezi, 2004, Ankara, s.202, 254;
1.HIBM.K.hg1,“1.Hava fkmal Bakim Merkezinin Tarihgesi”, 1. Hava Ikmal Bakim Merkezi
Komutanliginin 60 yil1 (1926-1986), Giris, Ankara, 1999.

128 Yalgin, y.l1.t., s.254; Ahmet Mayadagli, “Glimriik i@lemleri EDI Programlari ile daha Etkin ve hizl1”,
Lojistik Dergisi, Say1:13, Ankara, 2001, s.24, 25.
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ugaklar1 kullanmistir. Nitekim o donemlere ait bir degerlendirmede “Sayet
Tiirklerin elinde 50-70 kadar Fokker tayyaresi olsaydi savasin galibi farkl

olabilirdi." tespiti bunu desteklemektedir.'?

Imparatorluk ordularinin son savaglarinda kiigiik riitbelerde gorev almis
subaylar; 1911-1918 yillar1 arasinda devam eden kesintisiz savaslarda tecriibe
kazanarak yetkili ve yiiksek riitbeli komutanlar olarak Milli Miicadele'yi sevk ve
idare etmislerdir. Dolayisiyla 1911-1922 yillar1 arasinda Tiirkler icin devam eden
savaglar ile ugaklarm bir harp araci olarak ortaya ¢ikmasi, gelismesi, harekat
ortaminin vazgecilmez ve belirleyici bir savas araci haline gelmesi ayni zaman

araligindadir.

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurucu iradesini olusturanlar genel olarak Harp
Okullarinda ve takiben kurmaylik egitimi olarak almis olduklari modern ve
yliksek egitimleri ile kiiresel hadiseleri dogru anlayan ve buna refleks gosterebilen
yetkin insanlardi. Bu insanlar zihnen cagin ihtiyaglarim1 takdir edebiliyor ve
gelecege dair projeler gelistirebilecek vizyonlar1 vardi. Nitekim karar verici
olduklar1 donemde Ozellikle havaciligin gelismesi i¢in sartlarin geregi alinmasi
gereken tedbirler alinmistir. Bu kapsamda 6zel girisimler desteklenmis, ancak
havaciligin pahali bir sektor olmasi sebebiyle devletin de gerekli yatirimlar
yapmasi, kurumsallasmasi saglamasi igin ¢aba harcanmistir.  Sonug¢ kismi
genigletilmelidir. Burada Tiirk Havacilik Sanayiinin Gelisimi bugiine yansimalar1

degerlendirilmelidir.

Tkinci Diinya Savasi'nda taraflar bir milyon civarinda ugak {iretmistir.
Tiirkiye ise ortalama 500 ugak ile tilkesinin her tiirlii tehdide karsi korunmasi igin
¢aba harcamistir. Bu orantisiz durum sebebiyle THK Ucak ve Ugak Motor
Fabrikalar1 kurulmustur. Bu proje ayn1 zamanda 1937 yilinda Atatiirk'iin kendi
ucak ve motorlarimizi {liretmemiz gerekir diye verdigi direktifin hayata
gecirilmesidir. Ancak savasin sona ermesi ve diinyada jet ucak cagina gecilmis
olmasi Tiirkiye i¢in de mevcut kabiliyetlerini siirdiirmesini zorlagtirmigtir. Agir
ekonomik kosullar ise hibe olarak alinan ugaklari ¢ok cazip hale getirmistir.
Nitekim Cumhuriyet Arsivinde bulunan belgeler incelendiginde ve biitiinciil bir
bakis ile degerlendirildiginde. Devlete ait ugak fabrikasinin Bagsbakanlik Murakebe

Kurulu Raporunda verimsiz oldugu belirtilmesine ragmen kapatilmamasi1 ve

129 Yal¢in, THG, s.329, 347; Cemal Anadol, Tiirk Havacilik Tarihi, THK Bilim Eserleri Yarigsmasi,
Istanbul, 1990, 5.147.
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detayli tedbirler alinmasi gerekirdi. Teknolojik olarak askeri ugaklarm yurt
disindan alinmasi kaginilmaz olsa da diger kurum ve kuruluslar i¢in ve sivil sektor
i¢cin mevcut kabiliyetlerin ¢ok giiglii hale getirilmesi ve zamanla teknolojideki
farkin da telafisi miimkiin olabilirdi. Ge¢miste yapilanlar1 degerlendirmede,
olumlu ve olumsuz yonleri birlikte ele alinmalidir. Yapilan dogru islerin bilinmesi
bir motivasyon araci oldugu gibi hatalarin da dogru tespiti yapildiginda kalic1

¢Oziimler gelistirilmesi miimkiind{ir.

Cumhuriyet Donemi Hava Harp Sanayinde yapilan devlet girisimleri
zamanina gore biiyiik bir vizyonun tiriintidiir. Ne var ki bir donem ihmal ve bosluk
olusmustur. Bunun politik, ekonomik, sosyolojik, teknolojik, inovatif ve
demografik (PESTID) sebepleri vardir. Giiniimiizde ise yiiriitiilen caba ve
gayretlerin her tiirlii farkli miilahazalarin diginda degerlendirilmesi, Tiirk Gok
Vataninin kesintisiz bir hava hakimiyeti ile korunmasi igin milli imkan ve
kabiliyetler ile stirdiiriilmesi 6nemlidir. Savunma yatirimlar1 mali olarak yiiksek
oldugundan; iiriinlerin modern sistemlere uygun, gelistirilmesinin miimkiin ve

iktisadi olarak da verimliliginin saglanmas1 6nem arz etmektedir.

Kaynaklar

Arsiv Belgeleri

BCA, Fon Nu.30.10,Yer Nu.58.396.14.

BCA, Fon Nu.30.10, Yer Nu. 61.410.29.

BCA, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu: 6.57.15.
BCA, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 24.72.17.
BCA, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 42.10.2.
BCA, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 33.5.7.
BCA, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No: 83.54.18.
BCA, Fon Kodu: 30.10, Yer No: 59.398.5.
BCA, Fon Kodu: 030.01, Yer No: 100.619.2.
BCA, Fon Nu: 030.01.00.00, Yer Nu.111.701.1.
Istanbul Yesilkdy Hava Miize Komutalig:.
Resmi Kaynaklar

Demokrasi Plaftormu Dergisi, https;//www.demokrasiplatformu.com/dergi
Cilt/Volume: 12, Sayi/Issue: 38



122

Demokrasi Platformu Dergisi, 12 (38), 2023, 86-134.

Akay Ismail. Taner, https://ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/ataturk-doneminde-
askeri-fabrikalar/? pdf= 3827. (Erisim Tarihi:29.03.2022).

Anadol, Cemal. Tiirk Havacilik Tarihi, THK Bilim Eserleri Yarismasi, Istanbul, 1990.
Atatiirkciiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri, Gnkur. Basimevi, Ankara, 1983.
Aydar, Orhan.Ugan Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948.

Basara, Levent. ”1. Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanhig1”, Savunma ve

Havacilik, Say1:84, Cilt:15, Ankara, 2001.

Batur, Ziibeyir, Gokyiizii Savascilart Diinya-Tiirk Havacilik Tarihi, KASTAS Yayinlari,
2019.

Berkes, Niyazi. Tiirkiye'de Cagdaslasma, YKY, 17. Baski, Istanbul, 2012.
Candas, Erden. 1911'den 2000’lere Hava Kuvvetleri, Hv. Basimevi, Ankara, 1993.

Caglar, Bora. Havacilik ve Savunma Sanayii Uzerine Calismalar, HAVELSAN,
Ankara, 2000.

Celtikgi, Fikret. “Tiirk Hava Kurumu Motor Fabrikas1”, Havacilik ve Spor, Say1 396,
Ankara, Ekim 1948.

Danigma Meclisi B : 39 20. 1. 1982 O:1.
Daver, Abidin. “Motor Fabrikas1”, Havacilik ve Spor, Ankara, Subat 1945.
Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, Hv.Bsm. veNes.K.l1g1, Ankara, 2020.

Friedman, George. Savasin Gelecegi 21. Yiizyilda Gii¢, Teknoloji ve Amerikan Diinya
Egemenligi, Pegasus Yaymlari, 1. Baski, 2015.

Gediz, Ergiider. Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhg: Tarihi C. I 1911-1918, Tarihge Sb.
Midirligii, Ankara.

GeoffreyParker. Askeri Devrim Bati'nin Yiikselisinde Askeri Yenilikler 1500-1800, Kiire
Yayinlari, 2006, Istanbul.

Gokhan (Rumuz). Tiurk Havacilik Tarihi, Tiirk Hava Kurumu Bilim Eserleri

Yarismast, Istanbul, 1989.

Goymen, Thsan. Birinci Diinya Harbi IX. Cilt Tiirk Hava Harekati, Genelkurmay

Basimevi, Ankara, 1969.

Gilten, Zeynep. Havacilik Tarihinde Yesilkdy, HHO Miizesi Yayinlari, Hv.Bsm.ve
Nes.Md.lugii, Ankara, 2010.




V Yal¢in, Osman. Cumhuriyet Donemi Tiirk Hava Harp Sanayinde Devlet Girisimleri.

v

http://www.airturkhaber.com/haber_detay.asp?haber]D=14262,Erisim
Tarihi:26.01.2014.

http://www.nuridemirag.com/gokokulu.html(Erisim Tarihi: 28.10.2022).

https://www.savunmasanayiidergilik.com/tr/ Haber Dergilik/ THK-Etimesgut-
Ucak-Fabrikasinin- ilk-ucagi- 78-yil-once-bugun-havalandi (Erisim Tarihi:
04.11.2022).

https://www.savunmatr.com/arastirma-analiz/turk-savunma-sanayiinin-katma-

deger-ismi-sakir-zumre-h6402.html (ET.07.04.2022).
https://www.tusas.com/kurumsal/hakkimizda/(Erisim Tarihi: 02.11.2022).

Hurley, Alfred F.- Ehrhart, Robert C. Hava Giicii ve Savas, (Cev.:Mehmet Erdogan),
Hv.Bsm. veNes.Md.liigii, Ankara, 1986.

Irmak, Hiiseyin. http://www.sanayicidergisi.com.tr/sanayii-tarihi/turkiyenin-ilk-

silah-fabrikatoru-sakir-zumre-h711.html-(E.T.:29.03.2022).

[Imen, Siireyya. Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Ibrahim Horoz

Basimevi, Istanbul,1947.

Inalcik, Halil. Rénesans Avrupast Tiirkiye nin Batt Medeniyeti ile Ozdeslesme Siireci,

Tiirkiye i§ Bankas: Kiiltiir Yaynlari, 4. Basim, Istanbul, 2013.
Internet Kaynaklar::

Kalyencioglu, H. Derya. TarihiGelisim Icinde Hava Harp Okulu-I1I, HHO Basimevi,
[stanbul, 2007.

Kansu,Yavuz-Senséz,Sermet-éztuna,Yﬂmaz.Havaczl tkTarihinde Tiirkler 1,

Hv K K.IigiHv.Bsm. ve Nes.Md.liigii, Ankara, 2006.
Kavanin Mecmuasi, TBMM, Y1l: 1926, C.IV, Kanun No:689.

Kayabals, Ismail - Arslanoglu, Cemender. Tiirk Kiiltiirii, S.116, Hava Kuvvetleri

Sayisy, Tiirk Kiltiirtinii Arastirma Enstitiisti, Ankara, Haziran 1972.

Kaymakli, Hulusi, Havacilik Tarihinde Tiirkler 4, Hv.Bsm. veNes.Md. liigii, Ankara,
2006.

Kaymakli, Hulusi. Havacilik Tarihinde Tiirkler 2,Hv.Bsm. veNes.Md ltigii, Ankara,
2006.

Keytisk, Mazlum. Tiirk Havacilik Tarihi 1912-1914 Birinci Kitap, Ugus Okullar
Basimevi, Eskisehir, 1950.

Demokrasi Plaftormu Dergisi, https;//www.demokrasiplatformu.com/dergi
Cilt/Volume: 12, Sayi/Issue: 38


http://www.airturkhaber.com/haber_detay.asp?haberID=14262,Erişim

124

Demokrasi Platformu Dergisi, 12 (38), 2023, 86-134.

Kilimci, Perihan. Atatiirk Doneminde (1923-1938) Tiirk Askeri Havacilig:, Hv. Harp
Okulu Basimevi, 2004.

Kiper, Mahmut, Miihendislik Mimarlik éykiileri, Cilt: 6-05, 6ykii-02, TMMOB,
Mayis 2014.

Kural, Fethi. Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Belgeleri 1909-1913, Hv. Bas. veNes.
Md.ligii, Ankara, 1974.

Kurt, Deniz - Korkmaz, Erdal. Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri Cilt-

ILHv.Bsm. veNes. K.11ig1, Ankara, 2020.

Kurter, Ajun. Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi C.I (1910-1914), Hv. K K.ig1Bsm., Ankara,
2009.

Kurter, Ajun. Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi-1, Ankara, 2002, 5.553-556;

Mayadagl, Ahmet. “Giimriik islemleri EDI Programlari ile daha Etkin ve hizli”,
Lojistik Dergisi, Say1:13, Ankara, 2001.

Ozdemir, Yasar. “Hamdi Caypinar’m Havacilikla Ilgili Anilar1”, Hava Dergisi,1980.

Ozdemir, Yasar. Atatiirk ve Tiirk Havacili$r, Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigli, Ankara,
1981.

Ozdemir, Yasar. Sehit Pilot Binbast Fazil Bey, Hv.Bsm. veNes.Md.ligii, Ankara,
1981.

Parthasarathi, Prasannan. Avrupa Zenginlesirken Asya neden Yoksul Diistii? Kiiresel
Ekonomik Ayrigma, (Cev.: Oktem Kalaycioglu), Tiirkiye Is Bankast Yayinlari,
2. Baski, Istanbul, 2019.

RifatUcarol. Tarihi Gelisim Icinde Hava Harp Okulu, Alas Ofset, Istanbul, 1988.

Sarisir, Serdar. Atatiirk Dénemi Milli Hava Harp Sanayii Icinde Kayseri Tayyare
Fabrikasinmn Yeri, Erciyes Universitesi Sos.Blm.Enst., Basilmamis Yiiksek

Lisans Tezi, Kayseri, 1998.

Sarp, rfan. Tiirk Hava Kuvovetlerinin Dogus Yillari, Pozitif Yayinlari, 1. Baski,
Istanbul, 2010.

Star Gazetesi. “JFK Havalimani'na Hezarfen'in mermerden rélyefi konuldu”,

25.01.2015.

Siireli Yayinlar ve Sempozyumlar:




V Yal¢in, Osman. Cumhuriyet Donemi Tiirk Hava Harp Sanayinde Devlet Girisimleri.

v

Tasan, Mustafa Tasan. Savunma Sanayii ve Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu,

MKEK Yay., Ankara, 1987.

Tayhani, Thsan. Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikas: ve Ucak Sanayi 1923-1950, THK
Yay., Ankara, 2001.

Telif ve Tetkik Eserler

Tokgoz, Erding. Tiirkiyenin Iktisadi Gelisme Tarihi(1914-2001), Imaj Yaymnevi,
Ankara, 2001.

Tiirk Silahli Kuvvetleri Giiclendirme Vakfi Kanunu, 17.6.1987 tarihli 3388 S.K.
Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamname, 1925.

Tiirkmen, Zekeriya. “Tiirkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulmasinda Harbiye
Nazirt Mahmut Sevket Pasa ve Déneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir
Bakis”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100"iincii Yili Uluslar arast Tarih Sempozyumu

8-10 Subat 2011, Ayrint1 Basimevi, Ankara, 2013.
Ucgan Tiirk Dergisi, "Motor Fabrikasinin Temeli Atild1", 1985, Ankara.
Ucarol, Rifat. Tarihi Gelisim fginde Hava Harp Okulu, Alas Ofset, Istanbul,1988.

Ucarol, Rifat. Tiirk Havaciligim Gii¢clendirme Kampanyasi Ik Defa 1912 Yilinda
Nasil Baglamist1?, Hava Kuvvetleri Dergisi, Hv.Bsm.ve Nes.Md.ltigii, Ankara.

Verel, Oktay. Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I, Tiirk Hava Kurumu Yayinlar1 3,
Istanbul, 1985.

Verel, Oktay. Istikbal Goklerin Gékler Bizimdir C.II, Tiirk Hava Kurumu Yaymlar 4.
Istanbul, 1985.

Yalgin, Osman (Edt.)-Recep MUTLU - Emin Gokalp. “Tiirk Tayyare Cemiyetinden
Gilintimiiz Tirk Hava Kurumu’'na Bir Degerlendirme, Tiirk Havacilik Tarihi

Makaleleri,Hava Harp Okulu 6. Bilim Senligi, HHO Bsm., 201 1,Istanbul.

Yalgin, Osman, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, Basiimamis Doktora Tezi, G.U.
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2008.

Yal¢in, Osman. "Balkan Savaglarinda Tiirk Hava Harekati", Akademik Tarih ve
Arastirmalar Dergisi, Y1l: 2022, Sayzi: 6.

Yal¢in, Osman. "Havacilik, Hava Giictiniin Dogusu ve Birinci Diinya Savasina
Etkisi", Ankara Universitesi Tiirk fnkzldp Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi,
Say1: 59, Ankara, Giiz 2016.

Demokrasi Plaftormu Dergisi, https;//www.demokrasiplatformu.com/dergi
Cilt/Volume: 12, Sayi/Issue: 38



126 Demokrasi Platformu Dergisi, 12 (38), 2023, 86-134.

Yalgin, Osman. "fkinci Diinya Savasinda Ismet Inénii ve Churchill Arasinda
Yapilan Adana Gorlismesi", Ankara Universitesi Tiirk fnkzldp Tarihi Enstitiisii

Atatiirk Yolu Dergisi, S:47, Bahar 2011.

Yalgin, Osman. "Osmanli Imparatorlugu Dénemi Tiirk Askeri Havacilig1", bilig-

Tiirk Diinyas: Sosyal Bilimler Dergisi, Say1:96.

Yalgin, Osman. "Son Bin Yilda Dogu Ve Bati Medeniyetlerinin Iktisadi Yapilarinin
Degisimi Uzerine Bir Deneme", TheJournal of AcademicSocialScienceStudies,

Volume 5 Issue 5, p. 281-324, October 2012.

Yalgin, Osman. "Tiirk Hava Kurumu'nun Kurdugu Hava Harp Sanayii

Fabrikalar1", Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Cilt 29, Say1 86, Ankara, 2013.

Yalgin, Osman. "Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve Harp Okuluna
Gegis Stireci", Akademik Bakig Derisi, Cilt 9 Say1 17, Kis 2015, Ankara.

Yalgin, Osman. "Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti'nin Ugak Fabrikas1 Kurma
Miicadelesinde Ilk Girisim: Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi
(TOMTAS) ve Kayseri Ugak Fabrikas1", Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi,
Cilt:26, Say1:78, Ankara, 2010.

Yalgin, Osman. "Vecihi Hiirkus"un Hayat1 ve Calismalar1", Askeri Tarih Arastirmalar:

Dergisi, Subat 2010, S:15.

Yalgin, Osman.  “1911-1945  Yillar1  Arasinda  Tirk Hava  Harp
Sanayii”, Kurulusundan Giiniimiize Tirk Ordusu On Ikinci Askeri Tarih
Sempozyumu Bildirileri(Sunulmayan Bildiriler Kitab1) 20-22 Mayis 2009, ATASE
Yayinlari, Ankara, 2010.

Yal¢in, Osman. 1950 Sonrasinda Tiirk -Yunan Sorun Sahalar1 ve Gelismeler
Turkish-Greek Problemsand Developments After 1950, Mersin Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii e-Dergisi, Cilt: 4 Say1: 2 / Haziran 2021.

Yal¢in, Osman. Duraganlasan Tiirk harp sanayiinin Kibris meselesi ile yeniden

yapilanmast ve F-16C/D drnegi, TurkishStudies-History, 15(4), 2020.

Yalgin, Osman. Hava Kuvvetleri Komutanli§r Filo TarihceleriC-1, Hv. Bsm. ve

Nes.Md.liigii, Ankara, 2009.

Yalgin, Osman. Miihiirdarzade Nuri Bey'in (Demirag) Hayat: ve Calismalar: (1886-
1957), Ankara Universitesi Tiirk inkllép Tarihi Enstitiisti Atatiirk Yolu
Dergisi S 44, Giiz 2009.




Yal¢in, Osman. Cumhuriyet Donemi Tiirk Hava Harp Sanayinde Devlet Girisimleri.

Yalcin, Osman. TiirkHava Giicii Kurulusu, Ik Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950),
Tiirkiye i§ Bankasi Kiiltiir Yayinlari, 2. Baski, Istanbul, 2021.

Yalgin, Osman. Tiirk Hava Harp sanayi Tarihi, Tiirkiye Is Bankas Kiiltiir Yayinlari,
1. Bask, Istanbul, 2013.

Yalgin, Osman. Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009, Hv.Bsm.Evi ve
Nes.Md.lugii, Ankara, 2009.

Yalgin, Osman. Tiirk Hava Kurumu’'nun Kurdugu Hava Harp Sanayii Fabrikalari,

Say1:86, AAM Dergisi, Ankara, Temmuz-2013.

Yal¢in, Osman. TiirkHava Kuvvetleri Teskilatlanma Tarihi (Cumhuriyet Tarihi), Gazi
Unv. Sos.Bil.Enst., Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi, 2004, Ankara.

Demokrasi Plaftormu Dergisi, https;//www.demokrasiplatformu.com/dergi
Cilt/Volume: 12, Sayi/Issue: 38



128 Demokrasi Platformu Dergisi, 12 (38), 2023, 86-134.

Ekler:

EKO01-1-TOMTAS ve Kayseri Tayyare

Fabrikasi1 -
TJ///)'/)OJ\?
Tiirkische Flugzeag- v Motoren A.-. !

Bln:udd - Fh’:q'e Jur alle Zwecke
St o
KRIEGS - FLUGZEUGE .
Skl s
SPORT - FLUGZEUGE |
Sl ¥k
VERKEHRS - FLUGZEUGE
S gl el s e e SO D s
Alled Lizenznehmer in der Turkei der
LS g sl Oy
Patente dex Inhabers der allesten Metall-
F’l' eug-Werke der Well,
EE TR Y RO 23034, w3g\mess
Prof. Dr. h. ¢. Hugo JUNKERS DESSAU
34yl 1 o L
DIE GANZMETALL- BAUART UND

.

sl T eovm
(’é AR ]
& DER FREITRAGENDE JUNKERS « FLUOKL

POk 6yl D 4 ol T

Sichern qu Mdmhc[kn

und vereinigen gmdt Wirtschaftlichkeit
o ool dyy 2 Sl D dpy 2y !
ﬂ.ld-l Sicherheit bei grossler Lebensdauer und .
Sl |
1§

cinfochtr Wartuny

EKO01-2-3-TOMTAS ve Kayseri Tayyare
Fabrikas1

M

A,
../ llj!

i

EKO01-4-5-TOMTAS ve Kayseri Tayyare
Fabrikasi

EKO02-1-2-Atatiirk ve Fevzi Cakmak

Havaciligi Desteklemis Liderlerdir.
- : .




Yal¢in, Osman. Cumhuriyet Donemi Tiirk Hava Harp Sanayinde Devlet Girisimleri.

EKO04-Selahattin Alan Ugak Tasarimcisi.

¥ GO ANEENET

EKO05-1-Sakir ZUMRE Fabrikasi Ile ilgili
Belge
(BCA, Fon Nu.030.10,Yer Nu.58.396.12)

T.C "ANKARA

20/I1.Te9.] Wik
M. M. V. N
Esl. ve MO. Mufottisligi

I sube Kisam

'v"! ::-:‘t“/

£ o e
| l DASBAKRNLIK i

S-S o

Out

-

fstanbulda Karaafagta kfiin gakir Zlmre
Tirk 4 Rarbiye ve Madeniye Pabrikasi N.
M. Vekfiletinin Harbiye Dairesinin igaret ve
tenvir figeklerini, Hava Xistegarliginin tay-
{-n bombalarini, Denis Mistegerli®inin su
ombalarani imal etmektedir,

Fabrika fstanbul gehri belediye hudu-
du haricinde ve rmman uzaktsdir, Irtidbata-
nan temini ig¢in bir vasitaya muhtagtar.

Dilekgesi Uzerine igbu vesika kendile
rine verilmigtir,

M. M. V.
Esl. ve Mub. Nf.
Korg.

& 2]

ikl -
josofw0| |

X

Fom Mo 30 10 0 0-Kute Mo 84 - Dovys M. 394 - e Ne: 13

EKO05-2-Sakir ZUMRE Fabrikas1 Ile ilgili
Belge

(BCA, Fon Nu.030.10.01.02,Yer
Nu.86.40.7)

7T.C L
BASVERALET =
— Kararname
b
10948 £ XN
&

Hava birliklerinin 1939 yili bosbardsman talismleri igin
lizomlu olan 80 bin adet I0 ve 3,000 adet 50 kiloluk talim bosbasioin
u yapan gakir ZOare TOrk saneyil
harbiye ve fiystlar: olan 290 bin Lis
3 gegmmek kaydile ve THE0 sayili kanunun 46 1601 Saddesinin K fik-
resine tevfikan paserlikla satin alinmasij MI11L Midafas Veki1112inin
25/5/999 tarih ve SOL/650 sayili teklifi ve Maliye Vekilliginin &/6/-
930 tarih ve 2068 sayili sutalianssesi Gzerice lore Vekiller: Heyetine

17 / 643 rarininde onanmgtir.
17/8/%3%

PR P
PR A iy s

stwv

e V. MLV Na V. v <
(w}o( Yl AT Cobuast f50A gl
V(' |

Mo ML V. nwv
—

aLv zo v
i sais W\ a = £__
& \ A Gl
] "l

EK06-ABD'den At Nali Ithali Raporu
(BCA, Fon Nu.030.01, Yer Nu.111.701.1)

SEAKANLIK Yeuldg. 1arih 26.2.1036
WUSUST B4 XM MLROMLEE 1 Nowaw  : B4
| [N

ok Myhtarsm Cusnurbagkenimmnze

1- Bugln lutfetnly olougunu: messjden dolayl ta gokicir=
tecind Arz eylerinm.

2+ Tvbelxl ghaldd mesajinizin telidastiile dun skyem
AmoriiKn iktissdf Yerdim Fuyoti Sojkanioa d8vet ettim. Bir
sont kadar Wonugtuk. Feticads i5 allyon doldarlik skisel dir
trangio 11ders sdllmeatnd lmbul etti ve buna 114 edabilese-
Rimizi de s¥ylesl,

3« Re) mbaiun son °§ Senelik SARel durcam $¥yLadir i
953 manesinde BY' Ton.
©54 eanosinde 378 ton
05> seneminds 734 tozdur.

US6 senedl 143nde 11K yarel olarsk 143 ton birkeg glne
xadar nemlokotimiza gelmiy Olecaktar.

Nal mhazia Adhellni, 958 sencsi $¢inde en yiksek 1d ~
bal eouesl 0160 353 senasi mlktarine Jesp edorss ulegtarable
docogiz.

4+ SepstoreTin tekandify EAYEL mlnawip Tavur vo baey
profasirlerin yasadizsas beyenat ve hersvetlerd dolenisiyle
£1d31 variyet #ldik. Onivorsiteler bUt¢elerioin Dugln wuzs-
kersslne buglend), Blbge N nu bir kKlgl dshe girentyacex
doressin doludur. NAbLUS mriedsglurimil xe04)eyl bOtln bus
siyetlscl Lle orteys koysr ok ﬁul 1401 ve sfar keougme

_lar yeptalsr.y¥wouo kerjidiods Universite menSuplers gok -

WL Vagiyetts keldalar. Xapsen dundeoberi Ankers Universite-
of € kigilik iers somitesi benlale “wrw3 sramsktedar.

Btge komlayooundeki korugmalsrs. Sgleden sonrs e synd
goxllde deves olunessgy tadiidir,

Arzeder, AUrmet ve mubsbuetle sllsriolzi psrim.
3= Bagvokilet JNusuef Zelem Md, {64) asyiladar.
Bagrakil

Adnen Mepderes

[ose[or, T TwaTwl [1]

Demokrasi Plaftormu Dergisi, https;//www.demokrasiplatformu.com/dergi
Cilt/Volume: 12, Sayi/Issue: 38




130 Demokrasi Platformu Dergisi, 12 (38), 2023, 86-134.

EK07-1-THK Ugak Fabrikas1 EK07-2-3-THK-1 Govde Insaat1 Ve Onden
R ~ Gortintisii

T-H. K. UCAK FABRIKASI

EKO08-1-THK'nin EKO08-2-THK 'nin
Hv.San.Rap.(29.03.1948)030.01.100.619.2 Hv.San.Rap.(29.03.1948)030.01.100.619.2
-10). -10.

) Y’
A AN
&= &3
.0:: s e s w5 - :3
- Rilias ol |-
- VRSN SUE ) . 4
B oo
© i
B I | 83
~a
&=
& .
-~ ) tem Formeiarie S48 taee  wias IMirsiarae, Gosiermre| 487
.VM T e e i .::';.
= s | B




Yal¢in, Osman. Cumhuriyet Donemi Tiirk Hava Harp Sanayinde Devlet Girisimleri.

EKO08-3-THK'nin Hv.San.Rap.
(29.03.1948)030.01.100.619.2-13)

o0 %)
SRR naoneoss
~u
~a

EXYY)

$<

EKO08-4-THK'nin Hv.San.Rap.
(29.03.1948)030.01.100.619.2-13)

T S
2 AR
> ™ | -
& e =i &

EK09-1-NURI DEMIRAG-HAVA
MUZESI-IST.

e : 4.»“‘

EK09-2-NURI DEMIRAG-HAVA
MUZESI-IST.

EK10-1-MMV'NIN NURI DEMIRAG
TESISLERI HAKKINDA GORUSU-
1944,

AnLARA
28 & ey

Waw WL
Foor:

R A TEE Y ERt L TN

pre
Vo ontice NN




132

Demokrasi Platformu Dergisi, 12 (38), 2023, 86-134.

EK10-2-MMV'NIN NURI DEMIRAG
TESISLERI HAKKINDA GORUSU-

Awlince 5imdskt Malde I
paremdn Dll'('t“' 1,
tein dir fate

gfuwwa ctrags temanan nine

v v -
11 1ein
:ow»ro-

4 Jemtvak sabeihening Rave Sir-
. el v vode.

X
i amandu eraz
Ju werul wreird, 1 Sn
¥ Zomedta mm S ..um nert S Tin i
o )'-"'M:‘ e

Lovay a1acak MugvnkAiete Ve B0IANAYER AarkiriBeadliiing 3c3)

edtlmizeir,

- 3 n‘\.

EK10-3-MMV'NIN NURI DEMIRAG
TESISLERI HAKKINDA GORUSU-
1944,

A
) - - -1 _Aneass
1 W itk
e s ovs 2unieat Ty
, Fatesn
O Ny P
w.m Na //¢,

By vakot wta

V= Nurl Deml e macana »nmu vormis o)A mektip hose
Kandok? wEtalassy apanide Arrediyaecs

Indan, Cabre

Warg Jekiref acktutunds veu.nnl JSan
ek kEa Swealu 1523 1

1 okTAr 13 y;--u“ ‘
yela astecilack -ia

. Beats
r otmmena rln—nlh ~
U gesrs 230 )
jaxSLatintn o/ /ql.z

ck]leu.nden >y
Vukorctines soc‘ e
toun tare? 106

R it

v ¥ AV
T P P ut-.'n:.

EK10-4-MMV'NIN NURI DEMIRAG
TESISLERI HAKKINDA GORUSU-
1944,

ARKARA

3= Yekilet Hurd Fwat
L vartim ctels; ve cling Lataiyl
\( b o \-.l:.n\‘l omier wlEVadw !Ql'd
aptirrenas 6110 v

ve. 2ag

1 1
SFaaciecing 2 SURCR oKk Tnels lear Lmath sk ) gayrﬂr R oTa~

6= Yahr ne cél'.h-t zimAlk! Yulde (ebe
kny »u.va.\ I’ mya a Ly sorcadon ﬂ)(e'okx\lll"
%3 Fougs bt Far
YOKEUr. XAk sarer 1¢ia
LI

W) Hmnps
Ze

3.

aunr mraCinean mu TTOEL &
1iNbilazedl xendtte

B2 /940 ghin ve 43

ok GOV C4] KRTOEL Tormizlic,
©) BeglhEuytak brika 1
Wora.

Lans
Elu ue tagvoce ate

32 meskir ore
R

mv'et Cararenann
ye=! tabllusedis

| St
PuEAR N LN
9e1- D4 g
11er Intminki Bir kazy
ARSI1 puzuzwndy xmndi

ediloigel
™
9

o .
RIEP SR, ﬁ-?z -

EK10-5-Nuri Demirag Fabrikasinin Milli
Mudafaa Sorumlulugunun Sonlanmasi
BCA, Fon.Nu.030.18.01.02, Yer
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Yal¢in, Osman. Cumhuriyet Donemi Tiirk Hava Harp Sanayinde Devlet Girisimleri.

EK11-1-2-3-Nuri Demirag'in
Cumhurbagkanima Goénderdigi [lk Mektup
(1939)
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Cundurreisimis lsmet IntnG'nls yUce husurune

Blyok Jefim,

Af buyurusez,muzter Xslzcsea rehatolz etmezdim,Xendint
Kkdinasa omuzusda BLr 1§ enirberiniz of ederim.iflletin makis tslif-
a{ yonen aiz blyuguad 1gagamz kuvetle menlekesin Deatryollar:
fadrikalara BOydk bisalsra yopilda,yspalayes.

Ocklerine hakiz olasysa milleslerin yerlerde surusececi-
0,dshe dofrusu yerin dibinds pUrdyocegios ken! bulundugum eihetle
tuntan Gg buguk seme evel bGtGn personelini,levazinatina tedricen va-
tdnin sinesinden delirtecek ve memleketin 1AUiyscotine tezcsan cevep
virecek baytk bir Teyyare enddsiriei kurmik tesevvurunds bulundum.ve
54 tasavvurum Maregal Tevei Gakk hazretlerine, o nubarek zate b
mktupla ar3 ettim,ve bons bu husustc muia Ve mizehir olup olmayuoagie
a1 sordun,Covad ve busa oklenilem Milli audafes ve Iktiscd vekilete ‘
lorine yazdiga tezkerelerin suretf (X0.1) fligikeir,

| Bunun Gserine dGnyonin en mikemmel toyyare ve teferru-

stiny yapen memleketlore mitehassislarazla bir gok kereler soyshat ste
tin.Tetkikat yoptin,yeptirdin,Yonebs mealeketlerds mtecddit,kiymstls
10rk genglerindan nahendialer ve igoiler okultuz,yetipdirdin.ve yotig-
éiraektoytz.Pabrikany san’st mekteplorindes yetigen em kiymetli turk
1geilerile,en yoal ve moders mukinelerle tezyin ederek buna mitecliix
mahtelif san'et rinde kuralar conak,biletlerisi axell,nczari ge-
nigletmek suretile de elemsalar hazirladaz,

Bogiktagts kurdugua tayyare atelyssile Yoyilkdyde yapmaktn
oldugun rodern ugug Doydani,temir atelysei ve hongeire eit plis W
kfokiler (¥O.2)111giktir,Divrikte kurulacak esss fobrikeye ait pllaler
vé bu rakeadls satin clisas 1500 SaGmlik srexi ve mcdes tadarri Tuh
s4toanelers ve su kuvetlerinden oloktrik istineali igin deftrmen ve
b4rej sahmlll krokileri ve bu mksade hizaet emslile yuptiralen 250
maveutlu orte mekteds it fotogreflardcn ir tokialora (B0,S)eklidir,

3 Muahaza chvalin fskigefina talikan Divrikte fobrike ingostiza etz
boglemmemgtar. 4
Joso [ 5T 1

EK11-1-2-3-Nuri Demirag'in
Cumhurbaskanma Gonderdigi Ik Mektup
(1939)
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Oegenlerde Degiktagtuki stelyenin senevi indlat kadili-
yotinih tayini fetend:.300 mektep veya 150 antrenmen yahut 50 avei tay-
yorest yapilabilecegi ceveden d1ldir{ldi.Zcasn zamsn takdirler ve tegek-
kirlerle madéi,manevi yardimlar yopilacsga ve siparigler verilocegi Nuva
kuvetlorinden tahrires ve gifahem bildirildi . findiye kadar asera filiyye-
51 gorOlnedi,Bu babteki emirleriz ve takdirnamelerin suretleri (¥C.4)mel-
fuftur,

Bava lurwmndan d{deyette verilen ve crkasa gelzeyem 65 d
plinos kurums teslim edilmiy ve 10 mektep Toyysresi,uguy melekest az olum
5ir nidendisinip rizon hilafina tayyore ile Eskigehire giderken lndnlnde

yap: kta olan torems igtirsk etmek isteyerek,sehamin darliga plénor,toy-
yarelqrin ve ziysretoilerin goklugy ylznden msydanda yer dulszanasindan
ekin tarlas) igerisinde yere konug esnasinda bir metrelik ¢ukuru giremeye-
rek mihendisin 51Cmile neticelenes bir kaze vukuz geladg 141,Bunda tayyo-
renin kabahati yoktur,

Heva kuvetlerinin bir gok yGksek teyyare mihendislerinden
airekkep tetkik komisyonu torafindam ilk tork tipi olorak belirttigin bu
tayyareye ait,senduklar dolusu ydzloros serodinanik ve statik resinleri
ve hesaplar: mezkir konisyonoe eylarce tetkik ve perfornans tecrcbeleri
yapilarok nikemmwl nornal wektep tayyaresi oldugunu Have kurumuna tedlif
ve uguy misasdesini verdigi holde Tdrk kugu,memlekette yofone solehiyet-
tar bu fon komisyonumun ksrerinl dinlemeyersk teyyarsleri kobuldes imtine
etzakte ve ksza bodisesi yUzUnden vukua golen techhiru mazara itibare al-
nayorak tayyarelori almmmakte israr ve teminst mektubm muhteviyuta olan
14000 |Liremy zapt ve ovens verdikleri 40 Bim lirayi fstirdat etmiglerdir,
Buma BUtefersi evrak (X0.5) ekli

igetlerin ve fubrike personelleri Lpsiz kelmigtir.Bscsen
giniife Xodar tom ve kfinfl dir mesai sahasy da dulamamiglerda.Bu milesso-
se mesleket mudafuaza iginm faidels buluniyorse derhsl sipariy verilerek
yegadilmasinin teaini ricasini havi Maregal hazretlerine gekilen ve gime
diye kKadar cevada alinonaysm telgrsf suretf (NO.6) fligiktir,

Bu uffurda gindiye kadar barcesas 1,5 nilyon lire 1le-Hog
karskferin bune missid defilya-farzi mubel 15-20 adet han cpartma yop-
tarir| senede 150-200 bin 1ira ired alorok fstedigim yerde gezer,tozardim,
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EK11-1-2-3-Nuri Demirag'in
Cumhurbagkanma Génderdigi [lk Mektup
(1939)
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Hulasa:70rke ocdadindan mirss ve dinysys nimuned
imtisal olmugy olen sipabiligin,suvariligin,serden gogdiligin,bu
Flinkd gekl! de toyyarsoilikiir.§imendofer siyasetinizin verimli
peticeleri meydenda,bideystteki tenkitler,tarizler muhalifetler
batirlerdsdir,Bu feyizli eseriniz efior haline terk olunse vey-
but ingeatin eskeri fdare cltinda amele taburlerina goddriluek
sisfent tekip edilseydl du metice elde edilirniydi® Liz0mu helin-
de bu vasitalarin evel dewvel cskeri hidemata terk olunscagi to-
bif oldugu gidi teyyere levazim ve veseitinia (20.7)1lipik tezke-
relerle menleket mudsfocs) emrine hasr ve tahsisi emir olunmakta-
dr}

Cece,gindz k1y yaz,ysdaur gemur,kar,bora fartins
manialerini bertaraf edecek vatanmiz her bucaginda simdilik em c2
60-70 yorinde moderz woug meydamlari,yan) baginds temir ctelyele-
r1,hangerlary,siteaddtt simif ve derecelerds mekteplers,ve bir
kng' yerde tayyare ve motsr fadrikelar) ysparok hovaciliginaza dise
lerce ihtiyat,yepiel,uguen,yaratica elemsnlar vo vesait yotigdir-
=k fktiderandayiz.

Tayyare stratlidir,mitenndiyen de strstloniyor.

Havieilak fglerinin bu strate aysrlammasy 1gin hepsi ayni rutdede
eyra ayra noktai mazar tagiysn hava kumandanlarinin beglarine,tepe-
den tirmegm,bagindsn sonune kedar mesuliyeti nefainde toplayan
dzerine toz kodurulmamig "yirticl,yareticld bir gehsiyetin "Rer mem-
lekette oldugu £1d1% bu nGhIim ve hayati 1gin bogina gegirilmesi su-
retile tevsiini ve mahdut gergeve dahilinde birekilmamasima vatamia
yojane xurtarieisy siz biyik oilli gefinden yolvorersk kemsli hurmet-

'z vo niysz ederin,
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EK-12-Hava Kuvvetleri Komutani
Hv.Org.Zeki Dogan

HAVA KUVVETLERI KOMUTANI ORGENERAL ZEKI DOGAN'IN
12 NISAN 1949 TARIHINDE IZMIR 3 NCC TAYYARE ALAYINI
TEFTISLERI HATIRASI
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EK13-1-Jet Motoru Fabrikas1 Kurulmasi Konulu
Genelkurmay Gortisii
BCA,Fon Nu: 030.10, Yer Nu. 58.396,14
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EK13-2-Jet Motoru Fabrikas1 Kurulmasi Konulu
Genelkurmay Goriisii
BCA,Fon Nu: 030.10, Yer Nu. 58.396,14
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EK-14-1-Fotograflarla Atatiirk ve
Havacilik (Tarihge S.Md.ligii-2020)

EK-14-1-Fotograflarla Atatiirk ve
Havacilik (Tarihge S.Md.ligii-2020)




